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การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว 

ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร 
แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ และแมสะเรียง (ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567 

 
ทาอากาศยานลำปาง 

 
สารบัญ 

  หนา 
   
 สารบัญ I 
 สารบัญผนวก II 
 สารบัญตาราง III 
 สารบัญรูป VI 
 สารบัญภาพ V 
   
บทที่ 1 บทนำ  
 1.1 เหตุผลและความจำเปนของการจัดทำรายงาน 1-1 
 1.2 วัตถุประสงค 1-2 
 1.3 ขอบเขตการดำเนินการ 1-3 
 1.4 ผลการดำเนินงาน 1-5 
 1.5 แผนการดำเนินงานในระยะตอไป 1-6 
 1.6 ภาพรวมความกาวหนาของการดำเนินงานและเนื้อหาของรายงาน 1-6 
บทที่ 2 รายละเอียดโครงการ  
 2.1 ที่ตั้งทาอากาศยานลำปาง 2-1 
 2.2 ความเปนมาของทาอากาศยานลำปาง 2-1 
 2.3 องคประกอบของทาอากาศยานลำปาง 2-3 
 2.4 เขตปลอดภัยการเดินอากาศ 2-8 
 2.5 อาณาเขตติดตอโดยรอบทาอากาศยานลำปาง 2-8 
 2.6 การดำเนินงานโครงการปจจุบัน 2-11 
บทที่ 3 ผลการทบทวนรายงานการศึกษาเดิม  
 3.1 การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 3-1 
 3.2 การทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา 
3-14 

บทที่ 4 การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
 4.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 4-1 
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  -II- 

สารบัญ (ตอ) 
    หนา 
   
บทที่ 5 การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  
 5.1 ระดับเสียง 5-1 
 5.2 การจัดการน้ำเสีย 5-22 
 5.3 ทรัพยากรสัตวปา 5-39 
 5.4 การระบายน้ำ 5-63 
 5.5 เศรษฐกิจและสังคม 5-66 
บทที่ 6 แผนปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอม  
 6.1 แผนการปองกันนกและสัตวที่มีแนวโนมเปนอันตรายตอการบิน 6-1 
 6.2 แผนการจัดการระบบบําบัดน้ำเสียใหมีประสิทธิภาพ 6-2 
บทที่ 7 ขอเสนอแนะเพิ่มเติม  
 7.1 แนวทางปฏิบัติกรณีการขอเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ครั้งที่ 
5/2561 เมื่อวันที่ 3 ตุลาคม พ.ศ. 2561 

7-1 

 7.2 สรุปขอเสนอแนะการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไว 
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม : ทาอากาศยานลำปาง 

7-4 

 7.3 สรุปขอเสนอแนะการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
ตามที่กำหนดไวในรายงาน EIA ของ ทาอากาศยานลำปาง : ชวงระยะดำเนินการ 

7-6 

 7.4 สรุปสิ่งที่ทาอากาศยานจะตองปฏิบัติเพิ่มเติม 7-6 
 

สารบัญภาคผนวก 
    หนา 
   
ผนวก ก หนังสือแจงผลการพิจารณาเห็นชอบรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ผนวก ข เขตปลอดภัยในการเดินอากาศ  
ผนวก ค ผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม  

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  สารบัญ 
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สารบัญตาราง 
    หนา 
   
ตารางที่ 1.3-1 สรุปขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานลำปาง 1-4 
ตารางที่ 2.5-1 การใชประโยชนที่ดินในเขตปลอดภัยการเดินอากาศ ทาอากาศยานลำปาง 2-8 
ตารางที่ 2.6-1 สถิติการขนสงทางอากาศ ทาอากาศยานลำปาง ประจำป พ.ศ.2567 2-12 
ตารางที่ 2.6-2 สถิติการขนสงทางอากาศ ทาอากาศยานลำปาง ระหวางป พ.ศ.2565-2567 2-13 
ตารางที่ 3.1-1 ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศ

ยานลำปาง 
3-3 

ตารางที่ 4.1-1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะ
ดำเนินการ (ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานลำปาง 

4-2 

ตารางที่ 5-1 การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานลำปาง 5-2 
ตารางที่ 5.1-1 ผลการตรวจวัดระดับเสียง ครั้งที่ 1 (มีนาคม พ.ศ.2567) ทาอากาศยานลำปาง 5-11 
ตารางที่ 5.1-2 สถิติเที่ยวบินและชนิดเครื่องบิน ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567 ของทาอากาศ

ยานลำปาง 
5-13 

ตารางที่ 5.1-3 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียง ทาอากาศยานลำปาง 5-18 
ตารางที่ 5.2-1 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้งจากระบบบำบัดน้ำเสียที่ติดตั้งภายในอาคารที่พัก

ผูโดยสาร ขาเขา ทาอากาศยานลำปาง 
5-28 

ตารางที่ 5.2-2 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้งจากระบบบำบัดน้ำเสียที่ติดตั้งภายในอาคารที่พัก
ผูโดยสาร ขาออก ทาอากาศยานลำปาง 

5-29 

ตารางที่ 5.2-3 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้งภายในบอพักน้ำสุดทายกอนระบายลงรางระบายน้ำ 
ทาอากาศยานลำปาง 

5-33 

ตารางที่ 5.2-4 การเปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง ทาอากาศยานลำปาง 5-34 
ตารางที่ 5.3-1 รายชื่อสัตวสะเทินน้ำสะเทินบกที่สำรวจพบ จากการสำรวจ ครั้งที่ 1 5-46 
ตารางที่ 5.3-2 รายชื่อสัตวเลื้อยคลานที่สำรวจพบ จากการสำรวจ ครั้งที่ 1 5-47 
ตารางที่ 5.3-3 รายชื่อนกที่สำรวจพบ จากการสำรวจ ครั้งที่ 1 5-48 
ตารางที่ 5.3-4 รายชื่อสัตวเลี้ยงลูกดวยนมที่สำรวจพบ จากการสำรวจ ครั้งที่ 1 5-50 
ตารางที่ 5.3-5 จำนวนชนิดตามระดับความชุกชุมสัมพัทธของสัตวปาแตละกลุม 5-54 
ตารางที่ 5.3-6 จำนวนชนิดจำแนกตามสภาพความคุมตรองตามพระราชบัญญัติสงวนและคุมครอง 

สัตวปา พ.ศ.2562 
5-54 

ตารางที่ 5.3-7 จำนวนชนิดจำแนกตามสถานภาพเพื่อการอนุรักษ 5-55 
ตารางที่ 5.3-8 ความสัมพันธของนกกับแหลงอาหาร 5-56 
ตารางที่ 5.3-9 สถานภาพตามฤดูกาลของนก 5-58 
ตารางที่ 5.3-10 โอกาสที่จะเกิดการชนนก (Potential of Strike) ของนกแตละชนิด 5-59 
ตารางที่ 5.3-11 โอกาสที ่กอใหเกิดความเสียหาย (Potential of Damage) ของอากาศยานหากเกิด 

การชน 
5-59 

ตารางที่ 5.3-12 ผลการประเมินชนิดนกที่คาดวามีอันตรายตอการบินของทาอากาศยานลำปาง 5-60 
ตารางที่ 5.3-13 เปรียบเทียบจำนวนชนิดสัตวปาที่สำรวจพบ ทาอากาศยานลำปาง 5-61 
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สารบัญตาราง (ตอ)  
    หนา 
   
ตารางที่ 5.3-14 เปรียบเทียบจำนวนชนิดสัตวปาที่คาดวามีอันตรายตอการบิน ทาอากาศยานลำปาง 5-61 
ตารางที่ 5.5-1 กลุมเปาหมายที่ดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็น ที่อาศัยอยู

โดยรอบพื้นที่ทาอากาศยานลำปาง 
5-67 

ตารางที่ 6.2-1 ตัวอยางแบบบันทึกรายละเอียดสถิติและขอมูลปริมาณน้ำเสียของระบบบำบัดน้ำเสีย 
ที่ติดตั้งบริเวณอาคารที่พักผูโดยสารภายในทาอากาศยานลำปาง 

6-4 

ตารางที่ 7.2-1 สรุปมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ขอปรับปรุงหรือปรับเปลี่ยน
มาตรการฯ ทาอากาศยานลำปาง 

7-5 

ตารางที่ 7.3-1 ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมของ
ทาอากาศยานลำปาง (ชวงระยะดำเนินการ) ในชวงเดือนมกราคม ถึง เดือนมิถุนายน 
พ.ศ.2567 

7-6 

 
สารบัญรูป 

    หนา 
   
รูปที่ 1.6-1 ผลการปฏิบัติงานตามแผนปฏิบัติงานการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ 

ที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ประจำปงบประมาณ 2567 
1-7 

รูปที่ 2.1-1 ที่ตั้งทาอากาศยานลำปาง 2-2 
รูปที่ 2.3-1 ผังบริเวณทาอากาศยานลำปางที่เสนอไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 2-4 
รูปที่ 2.3-2 ผังบริเวณทาอากาศยานลำปางในปจจุบัน 2-5 
รูปที่ 2.5-1 การใชประโยชนที่ดินโดยรอบทาอากาศยานลำปาง ในเขตปลอดภัยการเดินอากาศ 2-9 
รูปที่ 2.5-2 อาณาเขตติดตอโดยรอบทาอากาศยานลำปาง 2-10 
รูปที่ 2.6-1 สถิติการขนสงทางอากาศ ทาอากาศยานลำปาง ระหวางป พ.ศ.2565-2567 2-14 
รูปที่ 5.1-1 สถานีติดตามตรวจสอบระดับเสียง ทาอากาศยานลำปาง 5-6 
รูปที่ 5.1-2 ผลการตรวจวัดระดับเสียง ทาอากาศยานลำปาง 5-12 
รูปที่ 5.1-3 ผลการประเมินแนวเสนเสียง NEF ครั้งที่ 1 ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567 5-15 
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บทท่ี 1 
บทนำ 

 

1.1 เหตุผลและความจำเปนของการจัดทำรายงาน 

 ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื ่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการ
ดำเนินงาน ซึ่งตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งกำหนดให โครงการระบบขนสงทางอากาศ เฉพาะการกอสรางหรือขยาย
สนามบิน หรือที่ขึ้นลงชั่วคราว เพื่อการพาณิชย ที่มีความยาวของทางวิ่ง ตั้งแต 1,100 เมตรขึ้นไป จะตองจัดทำรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (Environmental Impact Assessment : EIA) ในขั้นขออนุมัติ หรือขออนุญาต
โครงการ และจากความตามมาตราที่ 51/5 แหงพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ  
(ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2561 ซึ่งกำหนดไววา “เพื่อประโยชนในการติดตามตรวจสอบและพัฒนาระบบการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ใหผูดำเนินการหรือผูขออนุญาตที่ไดจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งไดรับอนุญาตให
ดำเนินการแลว จัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม เสนอ
ตอเจาหนาที่ซึ่งมีอำนาจอนุญาตอยางนอยปละหนึ่งครั้ง ตามหลักเกณฑและวิธีการที่รัฐมนตรีโดยความเห็นชอบของ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ประกาศกำหนด” 

 กรมทาอากาศยาน จึงไดจัดใหมีโครงการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม ทาอากาศยาน 9 แหง (ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567 
ประกอบดวย ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ และแมสะเรียง 
โดยดำเนินการตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ตามรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) หรือ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
(EIA) ที่ขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกัน แกไข และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ที่ผานการพิจารณาใหความเห็นชอบแลว จากสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม (สผ.) และหรือคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (กก.วล.) 

 โดยในระยะที่ผานมา กรมทาอากาศยาน ไดมอบหมายให บริษัทที่ปรึกษาดำเนินการติดตามตรวจสอบ 
การปฏิบัติงานตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยาน (ภาคเหนือ) ดังนี้ 

 1) “โครงการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และเพชรบูรณ (ภาคเหนือ) 
ประจำป พ.ศ.2563 โดย บริษัท เอ บี อี เอ็น เอ็นจิเนียริง คอนซัลแตนท จำกัด 

 2) “โครงการจางที ่ปร ึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไวในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และ
เพชรบูรณ (ภาคเหนือ) ประจำป พ.ศ.2564 โดย บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท จำกัด 

 3) “โครงการจางที ่ปร ึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไวในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และ
เพชรบูรณ และแมสะเรียง (ภาคเหนือ) ประจำป พ.ศ.2565 โดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั 

 4) “โครงการจางที ่ปร ึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไวในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และ
เพชรบูรณ และแมสะเรียง (ภาคเหนือ) ประจำป พ.ศ.2566 โดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั 
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 ดังนั้น เพื่อใหการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการ มีการดำเนินการอยางมีประสิทธิภาพ 
เปนไปตามระบบสากล และเปนที่ยอมรับโดยทั่วไป การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการจึงตอง
จัดทำโดยบุคคลที่สาม (Third Party) ดังนั้น กรมทาอากาศยาน จึงมีความประสงคจะวาจางบริษัทที่ปรึกษาที่ชำนาญ
การทางดานนี้มาดำเนินการศึกษาในครั้งนี้ เพื่อใหเกิดความตอเนื่องและเปนไปตามเงื่อนไขในรายการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมของโครงการฯ กรมทาอากาศยาน จึงไดมอบหมายให บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท 
จำกัด เปนผูดำเนินการศึกษาในครั้งนี้ ตามสัญญาเลขที่ งท.36/2567 ลงวันที่ 21 กุมภาพันธ พ.ศ.2567 มีระยะเวลาใน
การดำเนินการทั้งสิ้นรวม 365 วัน 

 อนึ่ง รายงานฉบับนี้เปนรายงานฉบับสมบรูณ เลมที่ 1 ของการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการ
ที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ของทาอากาศยานลำปาง ประจำปงบประมาณ 2567 

1.2 วัตถุประสงค  

1.2.1 วัตถุประสงคของงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

 วัตถุประสงคของการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการ มีดังนี้ 

 1) เพื ่อทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมของโครงการ และรายงานการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา อยางละเอียด และจัดทำขอเสนอแนะที่จะเปนประโยชนตอการ
ดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการตอไป 

 2) เพื่อติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม และ
เงื่อนไขเพิ่มเติมตามที่ไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ของแตละทาอากาศยาน 

 3) เพื่อติดตามตรวจสอบการเปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นหลังจากการมีโครงการที่เกิดขึ้น
จริง พรอมทั้งเปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับผลที่ไดจากการคาดการณตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ของแตละทาอากาศยาน เพื่อใหทราบถึงแนวโนมการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นจริง 

 4) เพื่อศึกษานิเวศวิทยา พืชพรรณ นก และสัตว ที่เปนอันตรายตอการบิน และแผนปองกันอุบัติเหตุ
ทางการบินที่เกิดจากนกและสัตว 

 5) เพื่อดำเนินการใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร คาดการณระดับเสียงจากสนามบินตอสภาพแวดลอม
โดยรอบในสภาพปจจุบัน 

 6) เพื่อตรวจสอบประสิทธิภาพและประสทิธิผลของมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม
ตางๆ และตรวจสอบรายละเอียดการดำเนินโครงการที่เปลี่ยนแปลงไปจากที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ 

 7) เพื ่อใหขอเสนอแนะแนวทางที ่เปนประโยชนตอการปรับปรุง และ/หรือปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบคุณภาพสิ่งแวดลอม ประกอบการดำเนินโครงการตอไป และ/หรือที่จะตองดำเนินการปรับปรุงแกไขโดย
เรงดวน โดยจัดทำเปนแผนปฏิบัติการอยางละเอียด และเสนองบประมาณดำเนินการ 

 8) จัดทำขอเสนอแนะ และ/หรือปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมที่เหมาะสม 
สอดคลองกับสภาพปจจุบันและการดำเนินงานตอไป 

 9) เพื่อนำผลการศึกษาและติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการนี้ ไปใชปรับปรุงแนวทาง
ในการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ของโครงการพัฒนาทาอากาศ
ยานอื่นๆ ของกรมทาอากาศยานตอไป  
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1.2.2 วัตถุประสงคของรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 

 1) เพื่อนำเสนอรายละเอียดการรวบรวมขอมูลรายละเอียดโครงการ  

 2) เพื่อนำเสนอผลการทบทวนขอมูลสภาพทรัพยากรสิ่งแวดลอมปจจุบันเบื้องตน  

 3) เพื่อนำเสนอผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และรายงานการศึกษาที่ผานมา 

 4) เพื่อนำเสนอผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 5) เพื่อเสนอผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในชวงที่ผานมา 

 6) เพื่อนำเสนอผลการดำเนินงาน ขอเสนอแนะ และแผนการทำงานในระยะที่ผานมา 

1.3 ขอบเขตการดำเนินการ 

 1) ติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทั้งในระยะดำเนินการ และในระยะกอสราง (ในกรณีที่มกีิจกรรมการกอสราง
โครงการ) เชน คุณภาพอากาศ ระดับเสียงและความสั่นสะเทือน คุณภาพน้ำ เปนตน ตามเงื่อนไขเห็นชอบรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม อางอิงตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ 
และวิธีการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม  
ซึ่งผูดำเนินการ หรือผูขออนุญาตจะตองจัดทำเมื่อไดรับอนุญาตใหดำเนินโครงการหรือกิจการแลว พ.ศ. 2561 ขอ 3 
(2) และ (3) โดยในรอบของการปฏิบัติงานตามสัญญา จะดำเนินการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม 2 คร้ัง มีรายละเอียด
การตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมของทาอากาศยานลำปาง ดังตารางที่ 1.3-1  
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ตารางที่ 1.3-1 

สรุปขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานลำปาง 

ปจจัยสิ่งแวดลอม สถานีตรวจวัด ดัชนีตรวจวัด ระยะเวลา/ความถี่ 

ระดับเสียง    
ระดับเสียงในสิ่งแวดลอม จำนวน 4 สถานี ไดแก  

1) บานศรีชุม  
2) บานหนองหมู  
3) หมูบานการเคหะ  
4) บานกอกชุมเหนือ 

- คา NNI (Noise Number Index) 
- Leq 24 hr.* 
- Ldn* 
- Lmax* 

3 วันตอเนื่อง ปละ 2 ครั้ง 

ทัศนคติดานระดับเสียง* กลุมเปาหมาย จำนวน 2 กลุม ไดแก 
1) ครัวเรือนซ่ึงตั้งอยูใน Zone ตางๆ 
2) กลุม Control ใน Zone ซึ่งไมมีเสียง

เครื่องบิน  

- ผลกระทบดานเสียงจากเครื่องบิน ปละ 1 ครั้ง 

การจัดการน้ำเสีย จำนวน 6 สถานี ไดแก 
1) บอพักน้ำกอนผานระบบบำบัดน้ำเสีย

อาคารท่ีพักผูโดยสาร ขาเขา* 
2) บอพักน้ำหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย

อาคารท่ีพักผูโดยสาร ขาเขา* 
3) บอพักน้ำกอนผานระบบบำบัดน้ำเสีย

อาคารท่ีพักผูโดยสาร ขาออก* 
4) บอพักน้ำหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย

อาคารท่ีพักผูโดยสาร ขาออก* 
5) บอพักน้ำสุดทาย กอนระบายลงราง

ระบายน้ำ จุดที่ 1* 
6) บอพักน้ำสุดทาย กอนระบายลงราง

ระบายน้ำ จุดที่ 2* 

- pH 
- BOD 
- SS 
- Oil & Grease 
- TKN 
- Total Coliform Bacteria 
- Fecal Coliform Bacteria 
- TDS* 
- Settleable Solids* 
- Sulfide* 

- ปละ 2 ครั้ง 

ทรัพยากรสัตวปา ครอบคลุมพ้ืนท่ีดังตอไปนี ้
1) ทาอากาศยานลำปาง 
2) บริเวณใกลเคียง 

- ชนิด ความชุกชุม พฤติกรรม หรือ
นิเวศวิทยา และสถานภาพของนก 
และสัตวที่เปนอันตรายในการทำการ
บิน  
- สถิติอุบัติเหตุเครื่องบินชนนก โดย
ระบุเวลา ความสูง ขณะทำการบิน 
สภาพอากาศ และชนิดของนก  

ปละ 2 ครั้ง 

การระบายน้ำ สถานีสูบน้ำ - การกีดขวางการระบายน้ำ 
- ประสิทธิภาพการระบายน้ำ 

ทุก 3 เดือน  
และชวงกอนเขาฤดูฝน 

สภาพเศรษฐกิจ-สังคม ชุมชนตางๆ ที ่อยู ใกลเคียงทาอากาศยาน
ลำปาง รวม 5 ชุมชน 2 หมูบาน ไดแก  

1) ชุมชนบานศรีชุม  
2) หมู 5 บานพระบาท  
3) หมู 6 บานกอกชุม  
4) ชุมชนการเคหะชุมชนลำปาง  
5) ชุมชนพระบาท-หนองหมู  
6) ชุมชนถาวรสุข* 
7) ชุมชนบานถนนสนามบิน* 

- การเปลี ่ยนแปลงสภาพทางสังคม
เมื่อมีโครงการ 
- ผลกระทบตอคุณภาพชีว ิตและ
ความเปนอยู 
- ระดับความรูสึกตอการถูกรบกวน
โดยเสียง 
- โอกาสในการสรางงาน 
- การเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจของ
ชุมชน 
- ทัศนคติตอโครงการ 
- ขอมูลอื่นๆ ที่เกี่ยวของ 

ปละ 1 ครั้ง 

หมายเหตุ : 1 ไมไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 * เสนอแนะเพิ่มเติมไวในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะที่ผานมา   
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 2) สำรวจชนิด ความชุกชุม พฤติกรรมหรือนิเวศวิทยาและสถานภาพของนกและสัตวที่อาจเปนอันตราย 
ในการทำการบินบริเวณพื้นที่โครงการและใกลเคียง 

 3) ใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร คาดการณระดับเสียงจากสนามบินตอสภาพแวดลอม โดยรอบ 
ในสภาพปจจุบัน 

 4) ศึกษาและทบทวนความเหมาะสมของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามที่กำหนด
ไวในเงื่อนไขเห็นชอบรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของแตละทาอากาศยาน (ภาคเหนือ) รวมทั้งเสนอ 
แนวทางการปรับปรุงแกไขใหสอดคลองกับการดำเนินงานในปจจุบัน 

 5) เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมกับเงื่อนไขเห็นชอบรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมของแตละทาอากาศยาน (ภาคเหนือ) และเพิ่มเติมการเปรียบเทียบกับคามาตรฐานที่เกี่ยวของกำหนดไว 

 6) ในกรณีที่ผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมไมเปนไปตามเงื ่อนไขเห็นชอบรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอมของแตละทาอากาศยาน (ภาคเหนือ) หรือเกินกวาคามาตรฐานที่เกี่ยวของกำหนดไว ใหเสนอ
แนวทางการแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นของแตละทาอากาศยาน (ภาคเหนือ) อยางละเอียด และเสนอ
งบประมาณในการดำเนินการ 

 7) อบรมใหความรูเจาหนาที่ของกรมทาอากาศยาน ดานการจัดการสิ่งแวดลอมของสนามบิน โดยให
จัดทำคูมือของแตละทาอากาศยานที่ทำการศึกษาในสัญญานี้ เพื่อใหทาอากาศยานแตละแหง สามารถนำไปดำเนินการ
บริหารจัดการดานสิ่งแวดลอมได 

 8) การศึกษา ตรวจวัด ตรวจสอบ และการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตองเปนไปตามมาตรฐาน
ตามที่ หนวยงานดานสิ่งแวดลอมกำหนด และในการวิเคราะหตัวอยางคุณภาพสิ่งแวดลอม จะตองเปนหองปฏบิัติการ
วิเคราะหที ่ข ึ ้นทะเบียนกับหนวยงานของรัฐที ่ม ีอำนาจหนาที ่ตามกฎหมาย หรือไดรับการรับรองมาตรฐาน 
จากหนวยงานของรัฐ หรือจากองคกร/สถาบันอันเปนที ่ยอมรับที่เปนมาตรฐานสากล หากมีขอรองเรียนหรือ
ขอเสนอแนะของคณะกรรมการ ใหที ่ปรึกษาเสนอแนะแนวทางในการแกไข หรือมาตรการเพิ่มเติมเพื่อรองรับ
ผลกระทบจากการรองเรียนดังกลาว 

1.4 ผลการดำเนินงาน 

 สำหรับผลการดำเนินงานที่ผานมาจนถึงปจจุบัน (มิถุนายน พ.ศ.2567) ของโครงการ ประกอบดวย 

 1) ผลการทบทวนขอมูลรายละเอียดโครงการ 

 2) ผลการทบทวนขอมูลทุติยภูมิ เพื่อจัดทำรายงานเบื้องตน 

 3) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ ในระยะที่ผานมา 

 4) จัดทำรายงานเบื้องตน เสนอตอกรมทาอากาศยาน และไดรับความเห็นชอบในรายงานดังกลาว  
แลวเมื่อวันที่ 15 มีนาคม พ.ศ.2567 

 5) ตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมคร้ังที่ 1 ระหวางวันที่ 20 มีนาคม-11 เมษายน พ.ศ.2567 

 6) จัดทำรายงานความกาวหนา 1 เสนอตอกรมทาอากาศยานเพื่อพิจารณา และไดรับความเห็นชอบใน
รายงานดังกลาว เมื่อวันที่ 13 พฤษภาคม พ.ศ.2567  

 7) สำรวจทรัพยากรสัตวปาครั้งที่ 1 ระหวางเดือนเมษายน-พฤษภาคม พ.ศ.2567 
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 8) สำรวจสภาพการระบายน้ำของทาอากาศยานลำปาง ดำเนินการตรวจสอบ ทุกๆ 3 เดือน และชวง
กอนเขาฤดูฝน รวมทั้งสิ้น 4 ครั้ง โดยไดดำเนินการตรวจสอบการระบายน้ำ ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 24 มีนาคม พ.ศ.2567 
ซึ่งเปนการตรวจสอบในฤดูแลง ครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 3 มิถุนายน พ.ศ.2567 ซึ่งเปนการตรวจสอบในฤดูฝน 

 9) ประเมินผลกระทบดานเสียงโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร ไดดำเนินการ ครั้งที่ 1 (ระหวางเดือน
มกราคม ถึง มิถุนายน พ.ศ. 2567) เปนการทบทวนสถิติเที่ยวบินและชนิดของเครื่องบิน ระหวางเดือนพฤษภาคม  
พ.ศ.2566 ถึง เดือนเมษายน พ.ศ.2567 

 10) จัดทำรางรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 เสนอตอกรมทาอากาศยาน เมื่อวันที่ 28 มิถุนายน พ.ศ.2567 
และไดรับความเห็นชอบในรายงานดังกลาว เมื่อวันที่ 3 กรกฎาคม พ.ศ.2567 

 11) จัดทำรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 เสนอตอกรมทาอากาศยานเพื่อพิจารณา ดังที่เสนอไวในรายงาน
ฉบับนี ้

1.5 แผนการดำเนินงานในระยะตอไป 

1. การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอม ครั้งที ่ 2 ระหวางวันที่ 21 มิถุนายน -22 กรกฎาคม  
พ.ศ.2567 ประกอบดวย ระดับเสียง การจัดการน้ำเสีย และการระบายน้ำ  

2. การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

3. การสำรวจทรัพยากรสัตวปาครั้งที่ 2 ระหวางเดือนกรกฎาคม-กันยายน พ.ศ.2567 

4. จัดเตรียมรายงานความกาวหนา 2 (Progress Report 2) เสนอตอกรมทาอากาศยาน ภายในวันที่  
1 ตุลาคม พ.ศ.2567 

1.6 ภาพรวมความกาวหนาของการดำเนินงานและเนื้อหาของรายงาน 

 รายงานฉบับนี้เปนรายงานฉบบัสมบูรณ เลมที่ 1 (Final Report 1) เปนรายงานที่รวบรวมผลการปฏิบตังิาน 
ประกอบดวย รายงานฉบับหลัก รายงานฉบับยอ และแผนบันทึกขอมูล CD และตองนำสงรายงาน ภายใน 180 วัน 
นับจากวันที่ลงนามในสัญญา (ซึ ่งจะตองนำสงภายในวันที่ 19 สิงหาคม พ.ศ.2567) โดยความกาวหนาของการ
ดำเนินงานคิดเปนรอยละ 59.00 ซึ่งเร็วกวาแผนงานที่วางไว รอยละ 1.65 (ดังรูปที่ 1.6-1) และมีเนื้อหาโดยสรุปที่
นำเสนอไวในรายงานฉบับนี้แบงออกเปน 7 บท ดังนี ้ 

บทที่ 1 บทนำ 

บทที่ 2 รายละเอียดโครงการ 

บทที่ 3 การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 

บทที่ 4 การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

บทที่ 5 การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

บทที่ 6 แผนปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอม 

บทที่ 7 ขอเสนอแนะเพิ่มเติม 
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รูปที่ 1.6-1 ผลการปฏิบัติงานตามแผนปฏิบัติงานการตดิตามตรวจสอบการปฏิบัตติามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ประจำปงบประมาณ 2567 



  

 
บทที่ 2 รายละเอียดโครงการ 
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บทท่ี 2 
รายละเอียดโครงการ 

 

2.1 ที่ตั้งทาอากาศยานลำปาง 

 ทาอากาศยานลำปาง หรือสนามบินลำปาง (LPT) ตั ้งอยู บนเสนละติจูดที ่ 18 องศา 16 ลิปดา 22  
ฟลิปดาเหนือ เสนลองติจูดที่ 99 องศา 30 ลิปดา 24 ฟลิปดาตะวันออก ในพื้นที่ตำบลพระบาท อำเภอเมืองลำปาง 
จังหวัดลำปาง (รูปที่ 2.1-1) มีขนาดพื้นที่ 509 ไร 72 ตารางวา 

2.2 ความเปนมาของทาอากาศยานลำปาง 

 ทาอากาศยานลำปาง เปนทาอากาศยานที่กอสรางพรอมกับสนามบินอื่นๆ ในประมาณป พ.ศ.2466 โดย 
ในระยะแรก การขนสงทางอากาศไดใชเครื ่องบินแบบ BONANZA ซึ่งสามารถรองรับผูโดยสารได 6 ที่นั ่ง ตอมา 
ในป พ.ศ.2484 รัฐบาลไดจัดตั้งสำนักงานการบินพลเรือน สังกัดกรมการขนสง กระทรวงคมนาคม เพื่อรับผิดชอบ 
ในกิจการขนสงทางอากาศ และผูโดยสารตามมาตรฐานสากล ตอมาในป พ.ศ.2489 บริษัท เดินอากาศไทย จำกัด ไดเปด
ทำการบินพาณิชย รับ-สงผูโดยสาร โดยใชเครื่องบินแบบ DC-3 (DAKOTA หรือ C-47) ซึ่งมีขนาดที่นั่งผูโดยสาร 25 ที่ 
และไดเปดบริการดานวิทยุการบิน (สื ่อสารการบินและการควบคุมจราจรทางอากาศยาน) ในป พ.ศ.2496 รวมทั้ง 
ไดดำเนินการกอสรางปรับปรุงอาคารประกอบตางๆ ภายในทาอากาศยานลำปางมาตั้งแตป พ.ศ.2500 เปนตนมา 

 ตอมาในป พ.ศ. 2535 คณะรัฐมนตรีไดมีมติใหกรมการบินพาณิชย (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศ
ยาน) พัฒนาทาอากาศยานลำปาง เพื่อพัฒนาการใหบริการการเดินทางทางอากาศที่สะดวกและรวดเร็ว ซึ่งจะชวย
สงเสริมและพัฒนากิจการทองเที่ยวภายในประเทศ รวมทั้งสนับสนุนการพัฒนาทางดานเศรษฐกิจและสังคมของจังหวดั
ลำปาง และจังหวัดใกลเคียง โดยดำเนินการขยายทางขับใหสามารถรองรับอากาศยานขนาดใหญได จึงเขาขายตอง
จัดทำรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามประกาศของกระทรวงวิทยาศาสตร เทคโนโลยี และสิ่งแวดลอม 
เรื่อง กำหนดประเภทและขนาดของโครงการ หรือกิจการสวนราชการ รัฐวิสาหกิจ หรือเอกชน ที่ตองจัดทำรายงาน
การวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม กรมการบินพาณิชย (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน) จึงไดจัดทำ
รายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานลำปาง เสนอตอสำนักงานนโยบายและแผน
สิ่งแวดลอม (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ และสิ่งแวดลอม : สผ.) และไดรับ
ความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม ดานโครงการ
โครงสรางพื้นฐานและโครงการอื่นๆ โดยใหกรมการบินพาณิชย (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน) ปฏิบัติตาม
มาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ตามหนังสือ
สำนักงานนโยบายและแผนสิ่งแวดลอม ที่ วว 0804/5359 ลงวันที ่ 10 พฤศจิกายน พ.ศ. 2535 อยางเครงครัด 
(รายละเอียดแสดงดังภาคผนวก ก) 

 ปจจุบัน (พ.ศ.2567) กรมทาอากาศยาน อยูระหวางการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
เสนอตอ สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เพื่อขอปรับปรุงขยายทาอากาศยานลำปาง 
ใหมีขนาดทางวิ่งกวาง 45 เมตร ยาว 2,000 เมตร 
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รูปที่ 2.1-1 ที่ตั้งทาอากาศยานลำปาง  
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(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  รายละเอยีดโครงการ 

D:\data\Airports\2567\ภาคเหนอื\Report\Final I\ลำปาง\rp02.docx  รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 

  2-3 

2.3 องคประกอบของทาอากาศยานลำปาง 

2.3.1 องคประกอบโครงการเดิมที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 จากการทบทวนรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานลำปาง จังหวัด
ลำปาง (รายงานฉบับสมบูรณ, กันยายน พ.ศ. 2535) พบวา องคประกอบของทาอากาศยานลำปาง ประกอบดวย  
(รูปที่ 2.3-1) 

 1) ทางวิ ่ง (Runway) : เดิมขนาดความยาว 1,475 เมตร กวาง 30 เมตร ผิวทางวิ ่งเปนแอสฟลท 
ติกคอนกรีต วางตัวในแนวเหนือ-ใต สามารถรองรับเครื่องบินชอรต และ Bae146 โดยดำเนินการตอเติมความยาว 
ทางวิ่งออกไปอีก 30 x 300 เมตร และที่กลับลำเครื่องบิน ขนาด 20 x 60 ตารางเมตร พรอมทางวิ่งเผื ่อขนาด  
30 x 60 ตารางเมตร 

 2) ทางขับ (Taxiway) : ขนาดยาว 70 เมตร กวาง 15 เมตร เชื่อมระหวางทางวิ่งกับลานจอดอากาศยาน 

 3) ลานจอดอากาศยาน (Apron) : มีขนาความยาว 90 เมตร กวาง 60 เมตร สามารถจอดเคร่ืองบินชอรต 
และ BAe 146 ไดอยางละ 1 ลำ 

 4) อาคารผ ู  โดยสาร : เด ิมมีขนาดพ ื ้นท ี ่  767 ตารางเมตร สามารถรองร ับผ ู  โดยสารได   80  
คน/ชั่วโมง จะดำเนินการตอเติมเพิ่มเติมพื้นที่อีก 600 ตารางเมตร 

 5) หอบังคับการบิน : เปนอาคารสูง 4 ชั้น ทำการควบคุมการจราจรทางอากาศบริเวณทาอากาศยานใน
รัศมี 30 ไมลทะเล 

 6) อุปกรณเครื่องชวยการเดินอากาศ (NDB) 

 7) อุปกรณตรวจความปลอดภัยใหแกผูโดยสาร ประกอบดวย X-Ray สำหรับตรวจกระเปาและสัมภาระ
ของผูโดยสารที่นำติดตัวขึ้นเครื่องบนิ และ Hand Scanner สำหรับตรวจตัวผูโดยสาร 

 8) อุปกรณดับเพลิงและกูภัย ประกอบดวยรถดับเพลิง 2 คัน  

2.3.2 องคประกอบโครงการปจจุบัน 

 จากการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ทาอากาศยานลำปาง จังหวัดลำปาง (รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 ,มกราคม พ.ศ.2567) และจากการ
ตรวจสอบขอมูลจากทาอากาศยานลำปา (มิถุนายน พ.ศ.2567) พบวา องคประกอบหลักภายในทาอากาศยานลำปาง 
ประกอบดวย (รูปที่ 2.3-2 และภาพที่ 2.3-1) 

 1) ทางวิ่ง (Runway) พื้นผิวเปนแอสฟลทติกคอนกรีต กวาง 40 เมตร ยาว 1,975 เมตร รับน้ำหนักได 
64 ตัน และทางวิ่งเผื่อขางละ 60 เมตร 

 2) ทางขับ (Taxiway) พื้นผิวเปนแอสฟลทติกคอนกรีต กวาง 23 เมตร ยาว 73.50 เมตร จำนวน 3 เสน 

 3) ลานจอดเครื่องบิน ขนาดกวาง 100 เมตร ยาว 310 เมตร สามารถจอดเครื่องบิน Boeing 737-400 
ได 4 ลำ และเคร่ืองบิน ATR-72 จำนวน 1 ลำ ในเวลาเดียวกัน 

 4) ลานจอดรถยนต สำหรับผูโดยสาร และผูใชสนามบิน จอดรถไดประมาณ 100 คัน 
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ที่มา : รายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานลำปาง จังหวัดลำปาง (รายงานฉบับสมบูรณ, กันยายน พ.ศ. 2535)  

รูปที่ 2.3-1 ผังบริเวณทาอากาศยานลำปางที่เสนอไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิง่แวดลอม 
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ที่มา : ทาอากาศยานลำปาง, มิถุนายน พ.ศ.2567 

รูปที่ 2.3-2 ผังบริเวณทาอากาศยานลำปางในปจจุบัน 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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 5) อาคารที่พักผูโดยสาร ขนาด 2 ชั้น มีพื้นที่ใชสอยประมาณ 5,300 ตารางเมตร ประกอบดวย 

  5.1) หองผูโดยสารขาเขา และขาออก รองรับผูโดยสารในชั่วโมงคับคั่งได 300 คน พรอมติดตั้งระบบ
สายพานลำเลียง เครื ่อง X-Ray จำนวน 2 เครื ่อง เครื ่อง Walk Through จำนวน 1 เครื ่อง และ Hand Scanner 
จำนวน 2 อัน 

  5.2) เคานเตอรเช็คอิน 4 เคานเตอร 

  5.3) หองรับรองพิเศษ จำนวน 3 หอง 

  5.4) พื้นที่รานคาใหเชา 

 6) หอบังคับการบิน 

 7) ระบบวิทยุชวยการเดินอากาศ (NDB, VOR/DME, ILS) 

 8) อาคารโรงเคร่ืองยนตระบบไฟฟาสนามบิน (Air Field Lighting) 

 9) ระบบไฟฟาสนามบิน (PAPI, APP LIGHT, R/W T/W LIGHT) 

 10) อาคารซอมบำรุงเคร่ืองมือกล และโรงเคร่ืองยนตกำเนิดไฟฟาสำรอง 

 11) อาคารดับเพลิงและหนวยกูภัย 

 12) อาคารบานพักเจาหนาที่ พรอมระบบสาธารณูปโภค ประกอบดวย 

  12.1) บานเดี่ยวจำนวน 10 หลัง 

  12.2) อาคารคอนกรีตเสริมเหล็กสูง 2 ชั้น พื้นที่ใชสอยประมาณ 150 ตารางเมตร. ตั้งอยูทางดาน 
ทิศตะวันออกเฉียงใตของอาคารผูโดยสาร (ของบริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จำกัด) 

  12.3) หอถังน้ำสูง จำนวน 1 ถัง 

 จากการตรวจสอบองคประกอบต างๆ ของท าอากาศยานลำปางในป จจ ุบ ัน พบว า ส วนใหญ 
มีความสอดคลองกับที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม สวนองคประกอบที่ไมสอดคลองกับ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ดังนี ้

 1.ขนาดความยาวของทางวิ่งในปจจุบัน ซึ ่งมีความยาว 1,975 เมตร มากกวาที่ระบุไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งมีความยาว 1,475 เมตร 

 2.ขนาดของทางขับในปจจุบัน ซึ่งมีความกวาง 15 เมตร และความยาว 73.50 เมตร มากกวาที่ระบุไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งมีความกวาง 23 เมตร และความยาว 70 เมตร 

 3.ขนาดของลานจอดเครื่องบินในปจจุบัน ซึ่งมีความกวาง 100 เมตร และความยาว 310 เมตร มากกวาที่
ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งมีความกวาง 60 เมตร และความยาว 90 เมตร 

 4.ขนาดพื้นที่ของอาคารที่พักผูโดยสารในปจจุบัน ซึ่งมีขนาดพื้นที่ 5,300 ตารางเมตร มากกวาที่ระบุไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งมีขนาดพื้นที่ 767 ตารางเมตร   



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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ทางวิ่ง (Runway) 

 
ลานจอดอากาศยาน (Apron) 

 
อาคารดับเพลิง 

 
อาคารที่พักผูโดยสาร 

 
อาคารหอบังคับการบิน 

 
สถานีเครื่องชวยการเดินอากาศ 

 
ถนนภายในพื้นที่ทาอากาศยานลำปาง 

 
แนวรั้วทาอากาศยานลำปาง 

ภาพที่ 2.3-1 องคประกอบโครงการในปจจบุัน (เดือนมิถุนายน พ.ศ.2567) 
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2.4 เขตปลอดภัยการเดินอากาศ 

 กระทรวงคมนาคม ไดจัดใหมีประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่อง กำหนดเขตบริเวณใกลเคียงสนามบินลำปาง 
ในทองที่อำเภอเมืองลำปาง และอำเภอแมทะ จังหวัดลำปาง เปนเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ พ.ศ.2544 ครอบคลุม
พื้นที่ 17 ตำบล ใน 2 อำเภอ ของจังหวัดลำปาง รายละเอียดดังภาคผนวก ข 

2.5 อาณาเขตติดตอโดยรอบทาอากาศยานลำปาง 

 จากการศึกษาขอมูลการใชประโยชนที่ดิน (กรมพัฒนาที่ดิน พ.ศ.2564) โดยรอบทาอากาศยานลำปาง 
ภายในเขตปลอดภัยการเดินอากาศ ครอบคลุมพื้นที่ทั้งหมด 132,871.56 ไร พบวา การใชประโยชนที่ดินโดยรอบ 
ทาอากาศยานรอยละ 39.84 เปนพื้นที่เกษตรกรรม 52,936.13 ไร รองลงมาคือ พื้นที่ปาไม 21,119.60 ไร (รอยละ 
15.89) พื้นที่พักอาศัย 20,946.36 ไร (รอยละ 15.76) และพื้นที่พาณิชยกรรม 18,320.87 ไร (รอยละ 13.79) 
ตามลำดับ (ตารางที่ 2.5-1 และรูปที่ 2.5-1) 

 สำหรับอาณาเขตติดตอโดยรอบพื ้นที ่ทาอากาศยานลำปาง จากภาพถายดาวเทียมความละเอียดสูง  
(รูปที่ 2.5-2) พบวา 

 ดานทิศเหนือของทาอากาศยานประชิดพื้นที่ถนนทางหลวงแผนดินหมายเลข 1 และพื้นที่ชุมชนที่อยูอาศัย 
ถัดออกไปเปนพื้นที่ตัวเมืองและยานการคาบริเวณอำเภอเมืองลำปาง 

 ดานทิศตะวันออกของทาอากาศยานประชิดพื้นที่เกษตรกรรมประเภทนาขาว พื้นที่แหลงน้ำ และพื้นที่
ชุมชนที่อยูอาศัย ถัดออกไปเปนพื้นที่ชุมชนที่อยูอาศัยสลับไมผล และพื้นที่เกษตรกรรมประเภทนาขาว 

 ดานทิศใตของทาอากาศยานประชิดพื้นที่เกษตรกรรมประเภทนาขาว ถัดไปเปนพื้นที่ชุมชนที่อยูอาศัย 
สลับพื้นที่เกษตรกรรมประเภทนาขาว  

 ดานทิศตะวันตกของทาอากาศยานประชิดพื้นที่เกษตรกรรมประเภทนาขาวและพื้นที่ชุมชนที่อยูอาศัย  
ถัดออกไปเปนพื้นที่ตัวเมืองและยานการคาบริเวณอำเภอเมืองลำปาง และพื้นที่เกษตรกรรมประเภทนาขาว 

ตารางที่ 2.5-1 
การใชประโยชนที่ดินในเขตปลอดภัยการเดินอากาศ ทาอากาศยานลำปาง 

ประเภทการใชประโยชนที่ดิน พื้นที่ (ไร) รอยละ 
พื้นที่ท่ีพักอาศัย 20,946.36 15.76 
พื้นที่พาณิชยกรรม 18,320.87 13.79 
สถานท่ีราชการและสถาบันตาง ๆ 4,573.80 3.44 
พื้นที่อุตสาหกรรม 1,580.26 1.19 
สิ่งปลูกสรางอื่น ๆ 1,755.90 1.32 
ถนน 964.40 0.73 
พื้นที่เกษตรกรรม 52,936.13 39.84 
พื้นที่ปาไม 21,119.60 15.89 
พื้นที่น้ำ 2,561.84 1.93 
พื้นที่เบ็ดเตล็ด 8,112.40 6.11 

รวม 132,871.56 100.00 
หมายเหตุ : ปรับปรุงจากขอมูลการใชประโยชนที่ดิน พ.ศ. 2564, กรมพัฒนาที่ดิน 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 2 
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รูปที่ 2.5-1 การใชประโยชนทีด่ินโดยรอบทาอากาศยานลำปาง ในเขตปลอดภัยการเดินอากาศ 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 2 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  รายละเอยีดโครงการ 
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รูปที่ 2.5-2 อาณาเขตติดตอโดยรอบทาอากาศยานลำปาง  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 2 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  รายละเอยีดโครงการ 
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2.6 การดำเนินงานโครงการปจจุบัน 

2.6.1 จำนวนเจาหนาท่ี 

 ปจจุบัน (มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานลำปาง มีจำนวนพนักงานและเจาหนาที่ประจำทาอากาศยาน
ลำปาง รวมทั้งสิ้น 62 คน 

2.6.2 สายการบินพาณิชยที่เปดใหบริการในปจจุบัน 

 ปจจุบัน (มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานลำปาง ระหวางวันที่ 1-30 มิถุนายน พ.ศ.2567 มีสายการบิน
พาณิชยที่เปดใหบริการ 1 สายการบิน คือ สายการบินบางกอกแอรเวยส ใหบริการในเสนทาง สุวรรณภูมิ-ลำปาง-
สุวรรณภูมิ วันละ 4 เที่ยวบิน (ไปและกลับ) เปนประจำทุกวัน และวันละ 2 เที่ยวบิน (ไปและกลับ) ในวันอังคาร 
พฤหัสบดี เสาร และวันอาทิตย สวนบริการในเสนทาง สุวรรณภูมิ-ลำปาง-แมฮองสอน วันละ 2 เที่ยวบิน (ไปและกลับ) 
ในวันจันทร พุธ และวันศุกร และบริการในเสนทาง แมฮองสอน-ลำปาง-สุวรรณภูมิ วันละ 2 เที่ยวบิน (ไปและกลับ)  
ในวันจันทร พุธ และวันศุกร 

2.6.3 สถิติเที่ยวบิน 

 สำหรับสถิติการขนสงทางอากาศ ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567 พบวา มีจำนวนเที่ยวบิน
ระหวาง 133-193 เที่ยวบิน/เดือน และมีจำนวนผูโดยสารขึ้น-ลง ระหวาง 7,994-11,027 ราย/เดือน (ตารางที่ 2.6-1) 

 สวนสถิติยอนหลัง 3 ป (ป พ.ศ.2565-2567) พบวา มีจำนวนเที่ยวบินระหวาง 133-366 เที่ยวบิน/เดือน และ
มีจำนวนผูโดยสาร ระหวาง 6,295-13,532 ราย/เดือน (ตารางที่ 2.6-2 และรูปที่ 2.6-1) 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 2 
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ตารางท่ี 2.6-1 

สถิติการขนสงทางอากาศ ทาอากาศยานลำปาง ประจำป พ.ศ.2567 

เดือน 
จำนวนเที่ยวบิน (เที่ยว) จำนวนผูโดยสาร (ราย) 

แบบ A แบบ B แบบ C แบบ D แบบ E แบบ F แบบ K อื่นๆ รวม ขาเขา ขาออก ผาน รวม 

มกราคม - 115 - - 2 6 14 - 137 6,134  4,893  - 11,027  
กุมภาพันธ - 107 - - 58 12 14 2 193 5,595  4,807  - 10,402  
มีนาคม - 102 - - 34 6 4 - 146 4,493  4,397  - 8,890  
เมษายน - 101 - - 12 18 2 - 133 4,563  4,317  - 8,880  
พฤษภาคม - 107 - - - 20 6 - 133 4,358  3,817 - 8,175 
มิถุนายน - 102 - - 30 20 6 - 158 4,232 3,762 - 7,994 

รวม 0 634 0 0 136 82 46 2 767 29,375  25,993  0 55,368 
หมายเหตุ : แบบ A เที่ยวบินประจำ ระหวางประเทศ 
 แบบ B เที่ยวบินประจำ ภายในประเทศ  
 แบบ C เที่ยวบินเชาเหมา ระหวางประเทศ 
 แบบ D เที่ยวบินเชาเหมา ภายในประเทศ 
 แบบ E เที่ยวบินฝกบิน ภายในประเทศ 
 แบบ F การบินทางการทหาร ภายในประเทศ 
 แบบ K เที่ยวบินสวนตัว ภายในประเทศ 
ที่มา : ทาอากาศยานลำปาง, มิถุนายน พ.ศ.2567  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 2 
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ตารางท่ี 2.6-2 
สถิติการขนสงทางอากาศ ทาอากาศยานลำปาง ระหวางป พ.ศ.2565-2567 

เดือน 

จำนวนเที่ยวบิน (เท่ียวบิน) จำนวนผูโดยสาร (ราย) 

พ.ศ.2565 พ.ศ.2565 พ.ศ.2566 
พ.ศ.2565 พ.ศ.2566 พ.ศ.2567 

ผูโดยสาร
ขาเขา 

ผูโดยสาร
ขาออก 

รวม 
ผูโดยสาร
ขาเขา 

ผูโดยสาร
ขาออก 

รวม 
ผูโดยสาร
ขาเขา 

ผูโดยสาร
ขาออก 

รวม 

มกราคม 210 266 137 3,489 4,007 7,496 6,052 6,779 12,831 6,134 4,893 11,027 
กุมภาพันธ 260 338 193 3,269 3,232 6,501 4,865 4,964 9,829 5,595 4,807 10,402 
มีนาคม 262 260 146 3,752 3,830 7,582 4,894 5,187 10,081 4,493 4,397 8,890 
เมษายน 213 226 133 3,940 4,108 8,048 4,215 4,464 8,679  4,563   4,317   8,880  

พฤษภาคม 204 136 133 4,168 4,133 8,301 3,312 3,315 6,627  4,358   3,817   8,175  
มิถุนายน 195 152 158 4,369 4,274 8,643 3,098 3,197 6,295 4,232 3,762 7,994 
กรกฎาคม 245 202 - 4,514 4,695 9,209 3,490 3,393 6,883 - - - 
สิงหาคม 250 232 - 4,687 4,894 9,581 4,479 4,143 8,622 - - - 
กันยายน 238 278 - 4,218 4,571 8,789 4,116 3,494 7,610 - - - 
ตุลาคม 366 237 - 5,814 5,666 11,480 4,717 3,999 8,716 - - - 

พฤศจิกายน 274 264 - 6,794 6,738 13,532 6,354 5,057 11,411 - - - 
ธันวาคม 286 322 - 6,869 6,349 13,218 6,101 4,746 10,847 - - - 

รวม 3,003 2,913 767 55,883 56,497 112,380 55,693 52,738 108,431 29,375 25,993 55,368 

ที่มา : กรมทาอากาศยาน, มิถุนายน พ.ศ.2567 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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รูปที่ 2.6-1 สถิติการขนสงทางอากาศ ทาอากาศยานลำปาง ระหวางป พ.ศ.2565-2567 
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บทที่ 3 การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 3 
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บทท่ี 3 
ผลการทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 

 

3.1 การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อศึกษารายละเอียดความแตกตางของรูปแบบการกอสรางโครงการตามที่ไดเสนอแนะ 
ไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม กับลักษณะรูปแบบที่กอสรางจริงในปจจุบัน 

  1.2) เพื่อศึกษาและทบทวนความเหมาะสมของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  

  1.3) จัดทำขอเสนอแนะ เพื่อปรับปรุงการดำเนินงานตอไปในอนาคต 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) การศึกษาและทบทวนรายละเอียดของโครงการจะดำเนินการรวบรวมขอมูลจากรูปแบบ
กอสราง/แบบเบื้องตน ตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมฯ และผลการสำรวจในภาคสนาม
เพื่อศึกษาเปรียบเทียบกับรูปแบบการกอสรางจริงในสภาพปจจุบันโดยเนนรูปแบบที่มีการเปลี่ยนแปลง 

  2.2) การศึกษาทบทวนผลกระทบตอทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดลอม จะศึกษาทบทวน 
ตรวจสอบสรุปผลและใหเหตุผลตางๆ อยางชัดเจน เพื่อประกอบการพิจารณาความเหมาะสมและความถูกตองที่ใช 
ในการศึกษาผลกระทบฯ และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดลอม ในระยะที ่ผานมา ดังอธิบาย
รายละเอียดไดดังนี้ 

   2.2.1) การทบทวนวิธีการศึกษา จะตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้ 

    (1) ประเด็นการศึกษาตางๆ เชน ทรัพยากรสิ่งแวดลอมที่ดำเนินการศึกษา วิธีการ
สำรวจและเก็บตัวอยาง (เชน ตำแหนงของสถานีเก็บตัวอยาง ดัชนี ระยะเวลาที่ตรวจวัด/เก็บตัวอยาง และวิธีการ
วิเคราะห ฯลฯ) และการประเมินผลกระทบ ฯลฯ ในการดำเนินการตรวจสอบจะเปรียบเทียบกับแนวทางการศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการสนามบิน หรือทาอากาศยาน ของ สำนักวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม สำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม รวมทั้งจะศึกษาทบทวนโดยใชหลักเกณฑและวิธีการบนพื้นฐาน
ทางดานวิชาการของการศึกษาทรัพยากรสิ่งแวดลอมแตละประเด็น 

    (2) วิธีการศึกษา การรวบรวมขอมูลพื้นฐานที่นำมาใชศึกษา (เนนความเพียงพอและ
ครบถวนของขอมูล) การประเมินและคาดคะเนผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกิดขึ้นในกรณีที่มีการใชแบบจำลองฯ 
หรือไมใชแบบจำลองฯ ทั้งนี้จะพิจารณาวา ขอมูลพื้นฐานที่นำมาใชจะตองมีความทันสมัยและไมควรมีชวงเวลาจัดเก็บ
นานเกิน 5 ป และวิธีการวิเคราะหและประเมินผลกระทบ มีความเหมาะสมถูกตองแมนยำ และเชื่อถือไดในทาง
วิชาการหรือไม 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 3 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  ผลการทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 

D:\data\Airports\2567\ภาคเหนอื\Report\Final I\ลำปาง\rp03.docx  รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 

  3-2 

   2.2.2) การทบทวนมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ และแผนการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม จะตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้ 

    (1) มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบฯ ที่นำเสนอไวในรายงานการศึกษาฯ 
จะมีความสอดคลองและครอบคลุมตามการประเมินผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการฯ หรือไม มีความ
เพียงพอ/ความชัดเจน และมีความเหมาะสมตอการนำไปใชแกไขปญหาไดอยางเปนรูปธรรม หรือนำไปใชปฏิบัติได
หรือไม รวมทั้งจะทบทวนเพื่อปรับปรุงมาตรการดานสิ่งแวดลอมในประเด็นตางๆ ใหมีความเหมาะสมกับสถานการณที่
อาจเกิดขึ้นจริงในระยะปจจุบัน 

    (2) แผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดลอม ตามที่ไดระบุไวในรายงาน
การศึกษาฯ จะมีความชัดเจนและเพียงพอในประเด็นตางๆ เหลานี้หรือไม เชน ดัชนีคุณภาพสิ่งแวดลอม จำนวน
ตัวอยาง ตำแหนงสถานีตรวจวัด ชวงเวลาและความถี่ในการเก็บตัวอยาง วิธีการเก็บตัวอยางและวิธีการวิเคราะห ฯลฯ 

  2.3) จัดทำสรุปผลและขอเสนอแนะอันจะเปนประโยชนตอการควบคุมรองรับผลกระทบทางดาน
สิ่งแวดลอม 

 3) ผลการศึกษา 

  กรมการบินพาณิชย (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน) จึงไดจัดทำรายงานการศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานลำปาง เสนอตอสำนักงานนโยบายและแผนสิ่งแวดลอม 
(ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ และสิ่งแวดลอม : สผ.) และไดรับความ
เห็นชอบจากคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม ดานโครงการโครงสราง
พื้นฐานและโครงการอ่ืนๆ โดยใหกรมการบินพาณิชย (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน) ปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกันแกไขและลดผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ตามหนังสือสำนักงาน
นโยบายและแผนสิ่งแวดลอม ที่ วว 0804/5359 ลงวันที่ 10 พฤศจิกายน พ.ศ. 2535 อยางเครงครัด 

  สำหรับผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา องคประกอบตางๆ ของ ทาอากาศ
ยานลำปางในปจจุบัน พบวา สวนใหญมีความสอดคลองกับที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม สวน
องคประกอบที่ไมสอดคลองกับรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ดังนี้ (รายละเอียดดังขอ 2.3 องคประกอบของ
ทาอากาศยานลำปาง ในบทที่ 2) 

  1.ขนาดความยาวของทางวิ่งในปจจุบัน ซึ ่งมีความยาว 1,975 เมตร มากกวาที่ระบุไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งมีความยาว 1,475 เมตร 

  2.ขนาดของทางขับในปจจุบัน ซึ่งมีความกวาง 15 เมตร และความยาว 73.50 เมตร มากกวาที่ระบุไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งมีความกวาง 23 เมตร และความยาว 70 เมตร 

  3.ขนาดของลานจอดเครื่องบินในปจจุบัน ซึ่งมีความกวาง 100 เมตร และความยาว 310 เมตร มากกวาที่
ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งมีความกวาง 60 เมตร และความยาว 90 เมตร 

  4.ขนาดพื้นที่ของอาคารที่พักผูโดยสารในปจจุบัน ซึ่งมีขนาดพื้นที่ 5,300 ตารางเมตร มากกวาที่ระบุไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งมีขนาดพื้นที่ 767 ตารางเมตร 

  สำหรับผลการทบทวนวิธีการศึกษา รวมทั้งมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม สามารถสรุปไดดังตารางที่ 3.1-1 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานลำปาง  

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไข 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ 
คุณภาพสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 

1 .  ส ภ า พ ภ ู มิ
ประเทศ 

- ใชขอมูลจากแผนที่ภูมิประเทศ มาตรา
ส วน 1:50,000 ของกรมแผนท ี ่ทหาร 
รวมกับการสำรวจภาคสนาม 
- ม ีความเหมาะสม  และเช ื ่ อถ ือได
เน ื ่องจากเป นข อม ูลท ี ่จ ัดทำข ึ ้นโดย
หนวยงานของรัฐรวมกับการสำรวจขอมูล
จริงในภาคสนาม 

- ประเมินผลกระทบโดยการคาดการณ
จากกิจกรรมตางๆ ในพื้นที่ทาอากาศยาน
ลำปาง 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากแสดงใหเห็น
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากโครงการอยาง
ชัดเจน 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ให  บร ิ ก ารท  าอากาศยานตามปกติ  
ไ ม  ก  อ ใ ห  เ ก ิ ด ผ ล ก ร ะ ท บ ต  อ ก า ร
เปลี่ยนแปลงสภาพภูมิประเทศ 

- ไมไดม ีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ให  บร ิ ก ารท  าอากาศยานตามปกติ  
ไ ม  ก  อ ใ ห  เ ก ิ ด ผ ล ก ร ะ ท บ ต  อ ก า ร
เปลี่ยนแปลงสภาพภูมิประเทศ 

- 

2. อ ุทกว ิทยาน้ำ 
ผิวดินและน้ำใตดิน 

- ใชขอมูลทุติยภูมิดานสภาพอุทกวิทยาน้ำ
ผิวดิน และน้ำใตด ิน เพื ่อใหทราบถึง
ลักษณะทั่วไปของน้ำ จากลุมน้ำแมน้ำวัง 
และลำคลองตางๆ รวมถึงสภาพน้ำทา 
หวย หนอง คลอง บึง และแหลงน้ำใตดิน 
ที่อยูบริเวณจังหวัดลำปาง 
- ศึกษาการพังทลายของหนาดิน และการ
ตกตะกอน รวมท้ังทิศทางการกัดเซาะของ
ลำน้ำ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปนขอมูล 
ท ี ่ เก ็บรวบรวมโดยหน วยงานของรัฐ 
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

- ประเมินผลกระทบดานสภาพอุทกวิทยา
น้ำผิวดินและน้ำใตดิน โดยพิจารณาจาก
กิจกรรมของโครงการ  
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากสามารถ
แสดงผลกระทบจากการเปลี ่ยนแปลง
สภาพอุทกวิทยาน้ำไดอยางชัดเจน 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ให  บร ิ ก ารท  าอากาศยานตามปกติ  
ไ ม  ก  อ ใ ห  เ ก ิ ด ผ ล ก ร ะ ท บ ต  อ ก า ร
เปลี ่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยาน้ำผิวดิน
และน้ำใตดิน 

- มีการกำหนดใหทำความสะอาดและการ
กำจ ัดว ัชพ ืชท ี ่ ก ีดขวางการไหลของ 
น้ำลำเหมืองที่ทำการเบนทางไหลน้ำไหล
เสนท่ี 2 และเสนท่ี 3 ปละ 2 ครั้ง กอนฤดู
ฝนและปลายฤดูหนาว (เดือนมิถุนายน 
และมกราคม ของทุกป) 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากครอบคลุม
ความถี่ในการตรวจวัดที่คาดวาจะไดรับ
ผลกระทบจากกิจกรรมของโครงการ 

- 
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ตารางท่ี 3.1-1 

ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานลำปาง (ตอ)  

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

3. คุณภาพน้ำใตดิน - เก็บตัวอยางคุณภาพน้ำจากบอบาดาล
ในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยานลำปาง 
จำนวน 4 สถานี ไดแก (1) บานกอกชุม 
(2) บานพระบาท (3) บานพระบาท และ
(4) บานหนองหาร โดยดำเนินการตรวจ
วิเคราะห pH, ความนำไฟฟา, ความขุน, 
ตะกอนแขวนลอย, ความกระดางทั้งหมด, 
ไนเตรต, คลอไรด  ,  ซ ัล เฟต, เหล ็ก , 
แมงกาน ีส และโคล ิฟอร มแบคทีเรีย 
ในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2533  
- สวนใหญมีความเหมาะสม เนื่องจาก
เปนขอมูลที ่ไดจากการตรวจวัดจริงใน
ภาคสนาม แตความถ ี ่ ในการตรวจวัด 
ไมเหมาะสม เนื่องจากยังไมครอบคลุมทั้ง 
2 ชวงฤดูกาล 

- ประเมินผลกระทบดานคุณภาพน้ำใตดิน 
โดยพิจารณาจากการจัดการน้ำเสียของ
โครงการที ่อาจปนเป อนลงสู แหลงน้ำ 
ใตดิน 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากสามารถ
แสดงผลกระทบตอการเปลี ่ยนแปลงคา
คุณภาพน้ำใตดินไดอยางชัดเจน 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ให  บร ิ ก ารท  าอากาศยานตามปกติ  
ไ ม  ก  อ ใ ห  เ ก ิ ด ผ ล ก ร ะ ท บ ต  อ ก า ร
เปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำใตดิน 

- ไมไดม ีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ให  บร ิ ก ารท  าอากาศยานตามปกติ  
ไ ม  ก  อ ใ ห  เ ก ิ ด ผ ล ก ร ะ ท บ ต  อ ก า ร
เปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำใตดิน 

ในขณะศึกษาผลกระทบ
ส ิ ่ ง แ ว ด ล  อ ม  ค ว ร
ด ำ เ น ิ น ก า ร ต ร ว จ วั ด
ค ุณภาพน ้ ำ ใต  ด ิ น ให
ครอบคลุมทั ้ง 2 ชวงฤดู 
ไดแก ฤดูฝน และฤดูแลง 

ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั, พ.ศ.2567   
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ตารางท่ี 3.1-1 

ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานลำปาง (ตอ)  

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

4 .  ค ุ ณ ภ า พ น้ ำ 
ผิวดิน 

- เก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดินจำนวน  
2 สถานี ไดแก คลองชลประทานฝงซาย
กอนไหลเขาพื้นที่โครงการ และคูระบาย
น้ำของสนามบิน โดยดำเนินการตรวจ
ว ิ เ ค ร า ะ ห   pH, BOD, DO, SS,  
Oil & Grease, Nitrate, TKN, 
Phosphate, Total Coliform Bacteria 
และ Fecal Coliform Bacteria ในเดือน
สิงหาคม พ.ศ. 2533 
- สวนใหญมีความเหมาะสม เนื่องจาก
เปนขอมูลที ่เก็บรวบรวมโดยหนวยงาน
ของร ัฐร  วมก ับผลการศ ึกษาจร ิ ง ใน
ภาคสนาม แตความถี่ในการตรวจวัดยังไม
เหมาะสม เนื่องจากยังไมครอบคลุมทั้ง 2 
ชวงฤดูกาล 

- ประเม ินผลกระทบดานคุณภาพน้ำ 
ผิวดิน โดยพิจารณาจากการจัดการน้ำเสีย
ของโครงการ 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากสามารถ
แสดงผลกระทบจากการเปลี ่ยนแปลง 
คาคุณภาพน้ำผิวดินไดอยางชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม เชน 
 ติดตั ้งระบบบำบัดน้ำเสียประเภท 

Anaerobic Filter แ ล ะ บ  อ ซึ ม 
บริเวณบานพักอาศัยของเจาหนาที่
สนามบิน 

 ใช ถ ัง SATS บร ิเวณอาคารท ี ่พัก
ผูโดยสาร 

- มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการ ฯ 
ที่กำหนดคาดวาสามารถลดผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได 

- ไมไดม ีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากการบำบัด 
น้ำเสียใหมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 
รวมทั้งโครงการไมไดระบายน้ำทิ ้งลงสู
แหล  งน ้ ำผ ิ วด ินโดยตรง ด ั งน ั ้นการ
ให  บร ิ ก ารท  าอากาศยานตามปกติ  
ไ ม  ก  อ ใ ห  เ ก ิ ด ผ ล ก ร ะ ท บ ต  อ ก า ร
เปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดิน 

ในขณะศึกษาผลกระทบ
ส ิ ่ ง แ ว ด ล  อ ม  ค ว ร
ด ำ เ น ิ น ก า ร ต ร ว จ วั ด
ค ุณภาพน ้ ำผ ิ วด ิ น ให
ครอบคลุมทั ้ง 2 ชวงฤดู 
ไดแก ฤดูฝน และฤดูแลง 

5. สภาพภูมิอากาศ - รวบรวมขอมูลสถิติภูมิอากาศของสถานี
ตรวจวัดอากาศลำปาง และขอมูลทุติยภูมิ
ที่เกี่ยวของกับสภาพภูมิอากาศของจังหวัด
ลำปาง 
-  ม ีความเหมาะสม  และเช ื ่อถ ือได
เน ื ่องจากเป นข อม ูลท ี ่จ ัดทำข ึ ้นโดย
หนวยงานของรัฐ 

- ไมมีการคาดการณผลกระทบดานสภาพ
ภูมิอากาศ 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากกิจกรรม
หลักของการดำเนินการไมกอใหเกิดการ
เปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ใหบริการทาอากาศยาน ไมมีกิจกรรมใดที่
ท ำ ให  เ ก ิ ดการ เปล ี ่ ยนแปลงสภ าพ
ภูมิอากาศบริเวณพื ้นที ่ท าอากาศยาน
ลำปางและพื้นที่ใกลเคียง 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ใหบริการทาอากาศยาน ไมมีกิจกรรมใดที่
ท ำ ให  เ ก ิ ดการ เปล ี ่ ยนแปลงสภ าพ
ภูมิอากาศบริเวณพื ้นที ่ท าอากาศยาน
ลำปางและพื้นที่ใกลเคียง 

- 
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ตารางท่ี 3.1-1 

ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานลำปาง (ตอ)  

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

6. คุณภาพอากาศ - ตรวจว ัดค ุณภาพอากาศ จำนวน 3 
สถานี ไดแก 1) บริเวณวัดศรีดอนชัยกอก 
ชุม 2) โรงแรมซูเปอร (ดานเหนือของ
สนามบิน หางจากสนามบินประมาณ  
1 กิโลเมตร) และ 3) อาคารหอควบคุม
การบิน โดยมีดัชนีตรวจวัดประกอบดวย 
TSP , CO และ  NO2 เป  น เ วลา  3  วั น
ตอเนื่อง ในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2533 
- สวนใหญมีความเหมาะสม เนื่องจาก
เปนขอมูลที ่เก็บรวบรวมโดยหนวยงาน
ของร ัฐร  วมก ับผลการศ ึกษาจร ิ ง ใน
ภาคสนาม แตความถี ่ในการตรวจวัดไม
เหมาะสมเนื่องจากยังไมครอบคลุมทั้ง 2 
ชวงฤดูมรสุม 

- ประเมินผลกระทบทางดานคุณภาพ
อ า ก า ศ  โ ด ย ใ ช  แ บ บ จ ำ ล อ ง ท า ง
คณิตศาสตร ISCST (Industrial Source 
Complex-short Term) ข อ ง  US.EPA 
และประเมินผลกระทบคุณภาพอากาศที่
เกิดจากปริมาณจราจรภายในทาอากาศ
ยานลำปาง 
-  ม ีความเหมาะสม  เน ื ่ องจากการ
คาดการณโดยอางอิงขอมูลจาก US.EPA 
รวมกับการใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร
จะใหผลการคาดการณที่ถูกตอง และเปน
ที่ยอมรับโดยทั่วไป 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ใหบริการทาอากาศยาน ไมมีกิจกรรมใดที่
ทำใหเกิดการเปลี่ยนแปลงคุณภาพอากาศ
บริเวณพื ้นที ่ทาอากาศยานลำปางและ
พื้นที่ใกลเคียง 

- ไมไดม ีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ใหบริการทาอากาศยาน ไมมีกิจกรรมใดที่
ทำใหเกิดการเปลี่ยนแปลงคุณภาพอากาศ
บริเวณพื ้นที ่ทาอากาศยานลำปางและ
พื้นที่ใกลเคียง 

ในการศึกษาผลกระทบ
ส ิ ่ ง แ ว ด ล  อ ม ค ว ร
ด ำ เ น ิ น ก า ร ต ร ว จ วั ด
ค ุ ณ ภ า พ อ า ก า ศ ใ ห
ครอบคลุมทั ้ง 2 ชวงฤดู
มรสุม ไดแก  ลมมรสุม
ตะวันออกฉียงเหนือ และ
ลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต 

ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั, พ.ศ.2567   
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ตารางท่ี 3.1-1 

ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานลำปาง (ตอ)  

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

7. เสียง - ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย Leq 
24 ชม. และ Ldn จำนวน 5 สถานี ไดแก 
วิทยาลัยพยาบาลลำปาง โรงเรียนบุญ
วาทยว ิทยาลัย ว ัดศรีดอนชัยกอกชุม 
โรงเรียนบานพระบาท และบานหวยหาร 
หมู 7 โดยทำการตรวจวัด นาน 1 วัน และ
ดำเนินการตรวจวัดบริเวณโรงเรียนบุญ
วาทยวิทยาลัย เปนเวลา 3 วันตอเนื่อง ใน
เดือนสิงหาคม พ.ศ. 2533 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสถานีเก็บ
ตัวอยางมีความครอบคลุมพื้นที่ออนไหว
ตอการได ร ับผลกระทบจากโครงการ
รวมท้ังเปนขอมูลท่ีไดจากการตรวจวัดจริง
ในภาคสนาม 

- ประเมินผลกระทบดานเสียง โดยการ
คำนวณคา NEF 
-  ม ีความเหมาะสม  เน ื ่ องจาก เปน
แบบจำลองทางคณิตศาสตรที ่ไดรับการ
ยอมรับโดยทั่วไป 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ใหบริการทาอากาศยาน ไมมีกิจกรรมใดที่
ทำใหเกิดผลกระทบดานระดับเสียงตอ
ชุมชนโดยรอบ 

- ตรวจวัดระดับเสียงแบบ NNI บริเวณ
บานศรีชุม บานหนองหมู หมู บานการ
เคหะ และบานกอกชุมเหนือ ปละ 1 ครั้ง 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนดัชนี
ตรวจว ัดท ี ่ เหมาะสมในการเฝ าระวัง
ผลกระทบดานเสียงจากการดำเนินการ
โครงการ 

- 

8 .  ส ภ า พ
นิเวศวิทยาบนบก 

- สำรวจสภาพนิเวศและพรรณพืช และ
สัตว ในพื้นที่ทาอากาศยานลำปาง และ
บริเวณโดยรอบ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปนขอมูลที่
ไ ด  จ า ก ก า ร ส ำ ร ว จ ใ น ภ า ค ส น า ม  
ซึ ่งสามารถแสดงถึงสภาพปจจุบันของ
นิเวศทางบกบร ิเวณโครงการในขณะ
ศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมได 

ประเมินผลกระทบโดย โดยการพิจารณา
จากลักษณะโครงการ และกิจกรรมที่
สงผลกระทบตอนิเวศวิทยาทางบก 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากภาคสนาม 
ซึ่งมีความครอบคลุมผลกระทบทั้งทางตรง
และทางอ อมท ี ่ อาจ เก ิ ดข ึ ้นต  อการ
เปลี ่ยนแปลงนิเวศวิทยาทางบกอย าง
ชัดเจน 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ให  บร ิ ก ารท  าอากาศยานตามปกติ   
ไมกอใหเกิดผลกระทบตอสภาพนิเวศและ
พืชพรรณ และสัตวบริเวณทาอากาศยาน
ลำปาง และบริเวณโดยรอบ 

- ไมไดม ีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ให  บร ิ ก ารท  าอากาศยานตามปกติ   
ไมกอใหเกิดผลกระทบตอสภาพนิเวศและ
พืชพรรณ และสัตวบริเวณทาอากาศยาน
ลำปาง และบริเวณโดยรอบ 

- 

ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั, พ.ศ.2567 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานลำปาง (ตอ)  

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

9 .  ส ภ า พ
นิเวศว ิทยาแหลง
น้ำ 

- เก็บตัวอยางน้ำเพื ่อศึกษานิเวศวิทยา
แหลงน้ำ จากแมน้ำวัง จำนวน 3 สถานี 
ไดแก (1) บริเวณเหนือโครงการ ที่บานปา
ขาม (2) บริเวณทายโครงการ ที่บานกอก
ชุมใต และ (3) บริเวณอางเก็บน้ำ 1 การ
ประปาลำปาง (บ านกอกชุมใต  )  โดย
ดำเนินการตรวจวิเคราะห แพลงกตอนพืช
และสัตว ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2533 
- สวนมีความเหมาะสม เนื ่องจากเปน
ขอมูลที่เก็บรวบรวมโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับผลการศึกษาจริงในภาคสนาม แต
ความถ ี ่ ในการตรวจว ัดไม  เหมาะสม
เนื่องจากยังไมครอบคลุมทั้ง 2 ชวงฤดูกาล 

ประเมินผลกระทบโดยการคาดการณ
สภาพนิเวศวิทยาแหลงน้ำ โดยพิจารณา
จากลักษณะโครงการ และกิจกรรมที่
ส  งผลกระทบต อสภาพน ิ เ วศว ิ ทยา 
แหลงน้ำ 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมีความ
ครอบคลุมผลกระทบทั ้งทางตรงและ
ทางออมท่ีอาจเกิดขึ้นตอการเปลี่ยนแปลง
สภาพนิเวศวิทยาแหลงน้ำ 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ให บร ิการทาอากาศยานตามปกต ิไม
กอใหเกิดผลกระทบตอสภาพนิเวศแหลง
น ้ำบร ิ เวณทาอากาศยานลำปาง และ
บริเวณโดยรอบ 

- ไมไดม ีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ให  บร ิ ก ารท  าอากาศยานตามปกติ  
ไมกอใหเกิดผลกระทบตอสภาพนิเวศ
แหลงน้ำบริเวณทาอากาศยานลำปาง 
และบริเวณโดยรอบ 

ในขณะศึกษาผลกระทบ
ส ิ ่ ง แ ว ด ล  อ ม  ค ว ร
ดำเนินการตรวจวัดสภาพ
นิเวศวิทยาแหลงน้ำให
ครอบคลุมทั ้ง 2 ชวงฤดู 
ไดแก ฤดูฝน และฤดูแลง 

1 0 .  ก า ร ใ ช
ประโยชนที่ดิน 

- ศึกษาสภาพการใชประโยชนที่ดินในรัศมี 
2-3 กิโลเมตร  โดยรอบพื้นที ่ทาอากาศ
ยาน โดยใชแผนท่ีมาตราสวน 1 : 50,000 
ของกรมแผนที ่ทหาร รวมท ั ้ งสำรวจ
ภาคสนามเพื่อตรวจสอบความถูกตอง  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปนขอมูลที่
จ ัดทำขึ ้นโดยกรมแผนที ่ทหารซึ ่งเปน
หนวยงานของรัฐที่มีหนาที่โดยตรงในการ
รวบรวมขอมูลดังกลาวรวมกับการสำรวจ
ภาคสนามจึงทำใหขอมูลมีความถูกตอง
และนาเชื่อถือ 

- ประเมินผลกระทบโดยการคาดการณ
การเปลี ่ยนแปลงการใชประโยชนที ่ดิน 
ในอนาคต  
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากสามารถ
นำมาใชในการคาดการณผลกระทบได
อยางชัดเจน 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ให  บร ิ ก ารท  าอากาศยานตามปกติ  
ไ ม  ก  อ ใ ห  เ ก ิ ด ผ ล ก ร ะ ท บ ต  อ ก า ร
เปลี่ยนแปลงการใชประโยชนท่ีดิน 

- ไมไดม ีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ให  บร ิ ก ารท  าอากาศยานตามปกติ  
ไ ม  ก  อ ใ ห  เ ก ิ ด ผ ล ก ร ะ ท บ ต  อ ก า ร
เปลี่ยนแปลงการใชประโยชนท่ีดิน 

- 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานลำปาง (ตอ)  

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

11. การคมนาคม
ขนสง  

- รวบรวมขอมูลดานการคมนาคมขนสง
ทั้งทางบก และทางอากาศ จากหนวยงาน
ตางๆ ที่เกี่ยวของ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปนขอมูล 
ที่เก็บรวบรวมโดยหนวยงานของรัฐ 

- ประเมินผลกระทบโดยการคาดการณ
การเปลี ่ยนแปลงการคมนาคมขนสงใน
อนาคต 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากสามารถ
นำมาใชในการคาดการณผลกระทบได
อยางถูกตอง 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ ่งแวดลอม โดยกำหนดให
ติดตั้งปายเตือนบริเวณทางเขา-ออกพื้นที่
โครงการ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการ ฯ 
ที่กำหนดคาดวาสามารถลดผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได 

- ไมไดม ีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ให  บร ิ ก ารท  าอากาศยานตามปกติ  
ไมกอใหเกิดผลกระทบตอการคมนาคม
ขนสงบริเวณทาอากาศยานลำปาง และ
บริเวณโดยรอบ 

- 

12. การระบายน้ำ - รวบรวมขอมูลความเขมของปริมาณ
น้ำฝน ปริมาณและการไหลหลากของ
น้ำทา และระบบการปองกันน้ำทวมและ
การระบายน้ำบริเวณพื้นที่ทาอากาศยาน 
และบริเวณโดยรอบ จากหนวยงานตางๆ 
ที่เกี่ยวของ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปนขอมูล 
ที่เก็บรวบรวมโดยหนวยงานของรัฐ และมี
ความเพ ีย งพอสำหร ั บข  อม ู ลนำมา
ประกอบการศึกษาอยางครบถวน 

วิเคราะหปริมาณน้ำหลาก น้ำทา โดยใช
หลักการของความนาจะเปน และสถิติ
วิธีการกระจายแบบ Gumbel 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากสามารถ
แสดงผลกระทบที่เกิดขึ้นไดอยางชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม เชน 
 ปรับปรุงสภาพการระบายน้ำ  
 ติดต้ังระบบสูบน้ำ  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการ 
ที ่กำหนดสามารถลดผลกระทบที ่อาจ
เกิดขึ้นได 

- ตรวจสอบประสิทธิภาพการระบายน้ำ
บริเวณสถานีสูบน้ำ และทางระบายน้ำ 
ทุกๆ 3 เดือน 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนดัชนี 
ที่เหมาะสมสำหรับการเฝาระวังผลกระทบ
ทางด านการระบายน ้ำภายในพ ื ้ นที่
โครงการ 

- 

ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั, พ.ศ.2567   
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ตารางท่ี 3.1-1 

ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานลำปาง (ตอ)  

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

1 3 .  ก า ร บ ำ บั ด 
น้ำเสีย 

- รวบรวมขอมูลการจัดการน้ำเสียของ
ชุมชนบริเวณใกลเคียงทาอากาศยาน 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปนขอมูลที่
เก ็บรวบรวมโดยหน วยงานของร ัฐที่
รับผิดชอบโดยตรง 

- ไมมีการคาดการณผลกระทบดานการ
บำบัดน้ำเสีย 
- ไม เหมาะสม เน ื ่องจากน้ำเส ียจาก
ก ิ จกรรมต  างๆ ภายในอาคารท ี ่พัก
ผูโดยสารอาจกอใหเกิดผลกระทบตอการ
จัดการน้ำเสียของชุมชน 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม เชน  
 ติดตั ้งระบบบำบัดน้ำเสียประเภท 

Anaerobic Filter แ ล ะ บ  อ ซึ ม 
บริเวณบานพักอาศัยของเจาหนาที่
สนามบิน  

 ใช ถ ัง SATS บร ิเวณอาคารท ี ่พัก
ผูโดยสาร 

- มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการที่
กำหนดสามารถลดผลกระทบท ี ่ อาจ
เกิดขึ้นได 

- เฝาระวังคุณภาพน้ำทิ ้งจากบอพักน้ำ
หลังผานระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่
พ ักผู โดยสาร โดยดำเนินการตรวจวัด 
ความเปนกรด-ดาง (pH) บีโอดี (BOD) 
สารแขวนลอย  ( Suspended Solids) 
น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) และ 
Fecal Coliform Bacteria ปละ 2 ครั้ง 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถเฝา
ระวังผลกระทบดานการจัดการน้ำเสีย 
จากการดำเน ินการโครงการได อย าง 
เหมาะสม 

ควรเพิ ่มเติมการติดตาม
ตรวจสอบค ุณภาพน้ ำ 
กอนและหลังผานระบบ
บำบัดน้ำเสียอาคารที่พัก
ผู โดยสาร เพื ่อพิจารณา
ประสิทธิภาพของระบบ
บำบัดน้ำเสียอาคารที่พัก
ผูโดยสาร 

14. การจัดการขยะ - รวบรวมขอมูลการจัดการขยะมูลฝอย
ของชุมชนโดยรอบทาอากาศยานลำปาง 
เพ ื ่ อ ใช  เ ป  นข  อม ู ล ในก ารประ เ มิ น 
ผลกระทบของช ุมชนโดยรอบพ ื ้ นที่
โครงการ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปนขอมูล
จากหนวยงานของรัฐที่รับผิดชอบในการ
สำรวจ 
 

- ไมมีการคาดการณผลกระทบดานการ
จัดการขยะ 
- ไมเหมาะสม เนื่องจากปริมาณขยะจาก
ก ิ จกรรมต  างๆ ภายในอาคารท ี ่พัก
ผูโดยสารอาจกอใหเกิดผลกระทบตอการ
จัดการขยะของชุมชน 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ให  บร ิ ก ารท  าอากาศยานตามปกติ   
ไมกอใหเกิดผลกระทบดานการจัดการ
ขยะในพื้นที ่

- ไมไดม ีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ให  บร ิ ก ารท  าอากาศยานตามปกติ   
ไมกอใหเกิดผลกระทบดานการจัดการ
ขยะในพื้นที ่

- 

ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั, พ.ศ.2567 
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ตารางท่ี 3.1-1 

ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานลำปาง (ตอ)  

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

15. สภาพส ั งคม
เศรษฐกิจ 

- รวบรวมขอมูลจากเอกสาร รายงาน และ
งานวิจัย/ศึกษาของหนวยงานตางๆ ที่
เก ี ่ยวของทั ้งหนวยงานสวนกลางและ
ระดับภูมิภาค 
- สำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม โดยใช
แบบสอบถามผูนำชุมชน และครัวเรือน
โดยรอบพื ้นท ี ่ท  าอากาศยานลำปาง
ประกอบดวย ชุมชนบานปาขาม บานศรี
ชุม บานพระบาท บานกอกชุม และบาน
หวยหาร 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนการ
สำรวจความค ิ ด เห ็นของผ ู  ท ี ่ ไ ด  รั บ
ผลกระทบจากโครงการโดยตรง และมี
การสุมตัวอยางโดยวิธีการทางสถิติ ซึ่งเปน
ที่ยอมรับ 

- ประเมินผลกระทบโดยการคาดการณ
ผลกระทบสภาพสังคมและเศรษฐกิจ โดย
ใชหลักการทางสถิติและการประเมินผล
กระทบที ่อาจเกิดขึ ้นจากกิจกรรมของ
โครงการ 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากสามารถ
แสดงใหเห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นได
อยางชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ ่งแวดลอม โดยใหมีการตั้ง
คณะกรรมการ เพื่อติดตามดูแลชีวิตความ
เปนอยูของประชาชน 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการที่
กำหนดสามารถลดผลกระทบท ี ่ อาจ
เกิดขึ้นได 

- สอบถามความคิดเห็นตอภาวะเศรษฐกิจ 
การบริการพื้นฐาน ความเปลี ่ยนแปลง
สภาวะแวดลอม และทัศนคติตอโครงการ 
บร ิเวณชุมชนโดยรอบโครงการ ป ละ  
1 ครั้ง 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถเฝา
ระวังผลกระทบดานสภาพสังคมเศรษฐกิจ
จากการดำเน ินการโครงการได อย าง 
เหมาะสม 

เนื ่องจากปจจุบันมีการ
ขยายตัวของเมืองจึงได
เสนอแนะให  เพ ิ ่ ม เติม
กล ุ  ม เป  าหมายในการ
สำรวจสภาพเศรษฐกิจ-
สังคม เพื่อใหครอบคลุม
พ ื ้ นท ี ่ ศ ึ ก ษา  โ ดย ให
เพิ ่มเติมชุมชนที ่สำรวจ
สภาพเศรษฐกิจ-สังคม
เพิ่ม 2 ชุมชน ไดแก  
1) ชุมชนถาวรสุข  
2) ชุมชนถนนสนามบิน 

ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั, พ.ศ.2567 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 3 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  ผลการทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 

D:\data\Airports\2567\ภาคเหนอื\Report\Final I\ลำปาง\rp03.docx  รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 

  3-12 
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ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานลำปาง (ตอ)  

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

16. สาธารณสุข - รวบรวมขอมูลสถานบริการสาธารณสุข
ของรัฐและเอกชนโดยรอบพื้นที่ทาอากาศ
ยาน รวมทั้งโรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพ
ตำบลที่เกี่ยวของรวมกับการสำรวจขอมูล
ภาคสนาม 
-  ม ีความเหมาะสม  และน าเช ื ่ อถือ 
เน ื ่ องจากเป นข อม ูลท ี ่ รวบรวมโดย
หนวยงานของรัฐ และสามารถแสดงถึง
สภาพปจจ ุบันของสาธารณสุขบริเวณ
พื้นที่โครงการในขณะนั้นได 

- ประเมินผลกระทบโดยการพิจารณา
ผลกระทบดานอุบัติเหตุ คุณภาพอากาศ 
และระดับเสียงจากการดำเนินการที่อาจ
เกิดผลกระทบทางดานสาธารสุข 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากผลกระทบ
ดานอากาศ ระดับเสียง และอุบัติเหตุ จาก
การดำเนินการนับเปนผลกระทบหลักที่
อาจเกิดขึ้นตอสุขภาพอนามัยชุมชน 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ให  บร ิ ก ารท  าอากาศยานตามปกติ  
ไมกอใหเกิดผลกระทบตอการใหบริการ
ดานสาธารณสุขในพ้ืนท่ี 

- ไมไดม ีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ให  บร ิ ก ารท  าอากาศยานตามปกติ  
ไมกอใหเกิดผลกระทบตอการใหบริการ
ดานสาธารณสุขในพ้ืนท่ี 

- 

17. ความปลอดภัย - รวบรวมขอมูลเขตความปลอดภัยในการ
เด ินอากาศ เพ ื ่อใช  เป นข อม ูลในการ
ประเมินผลกระทบของชุมชนโดยรอบ
พื้นที่โครงการ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปนขอมูล 
ท ี ่รวบรวมโดยหนวยงานของร ัฐ และ
สามารถแสดงถึงสภาพปจจุบันของความ
ปลอดภัยบริเวณพื้นที่โครงการในขณะนั้น
ได 

- ประเมินผลกระทบโดยการคาดการณ
การเปลี ่ยนแปลงดานความปลอดภัยใน
อนาคต 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากสามารถ
นำมาใชในการคาดการณผลกระทบได
อยางถูกตอง 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยกำหนดใหมี
การฝกซอมแผนฉุกเฉิน อยางนอยปละ  
1 ครั้ง 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการ ฯ 
ที่กำหนดคาดวาสามารถลดผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได 

- ไมไดม ีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ให  บร ิ ก ารท  าอากาศยานตามปกติ  
ไ ม  ก  อ ใ ห  เ ก ิ ด ผ ล ก ร ะ ท บ ต  อ ก า ร
เปลี่ยนแปลงดานความปลออดภัย 

- 

ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั, พ.ศ.2567 
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ตารางท่ี 3.1-1 

ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานลำปาง (ตอ)  

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

18. สิ ่งที ่ม ีค ุณคา
พ ิ เ ศ ษ แ ล ะ
ทัศนียภาพ 

- รวบรวมขอมูลสิ ่งกอสรางที ่มีค ุณคา
พิเศษในพื้นที่ทาอากาศยานลำปาง และ
บริเวณใกลเคียง จากหนวยงานท่ีเกี่ยวของ
รวมกับการสำรวจขอมูลในภาคสนาม 
-  ม ีความเหมาะสม  และน าเช ื ่ อถือ 
เนื่องจากมีการสำรวจ และรวบรวมขอมูล
จากหนวยงานที ่เกี ่ยวของรวมกับการ
สำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

-  ประ เม ินผลกระทบพ ิจารณาจาก
กิจกรรมการดำเนินการโครงการซึ่งอาจ
กอใหเกิดผลกระทบตอสิ่งที่มีคุณคาพิเศษ
และทัศนียภาพ 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากสามารถ
นำมาใชในการคาดการณผลกระทบได
อยางชัดเจน 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ใหบริการทาอากาศยานตามปกติจะเปน
การเพิ่มความสะดวกในการเดินทางไปยัง
แหลงทองเที่ยว แหลงประวัติศาสตร และ
แหลงธรรมชาติอันควรอนุรักษ ซึ่งนับเปน
ผลกระทบทางบวกจ ึงไม จำเป นต อง
กำหนดมาตรการป องก ันและแก  ไข
ผลกระทบ 

- ไมไดม ีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ใหบริการทาอากาศยานตามปกติจะเปน
การเพิ่มความสะดวกในการเดินทางไปยัง
แหลงทองเที่ยว แหลงประวัติศาสตร และ
แหลงธรรมชาติอันควรอนุรักษ ซึ่งนับเปน
ผลกระทบทางบวกจึงไมจำเปนตองมีการ
เฝาระวังเพิ่มเติม 

- 

ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั, พ.ศ.2567 
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3.2 การทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื ่อศึกษารายละเอียดความแตกตางของรูปแบบการกอสรางโครงการตามที ่ไดเสนอไว 
ในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา กับลักษณะรูปแบบโครงการในปจจุบัน 

  1.2) เพื่อศึกษาและทบทวนขอมูลพื้นฐานทรัพยากรสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา และผลกระทบที่
เกิดขึ้น รวมถึงมาตรการและขอเสนอแนะตางๆ ที่ไดระบุไวในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมใน
ระยะที่ผานมา 

  1.3) จัดทำขอเสนอแนะและมาตรการเพิ่มเติม เพื่อปรับปรุงการดำเนินงานตอไปในอนาคต 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) ศึกษาและทบทวนรายละเอียดของโครงการ จากผลการศึกษาในรายงานการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา รวมทั้งเพิ่มเติมการสำรวจในภาคสนามเพื่อศึกษาเปรียบเทียบกับรูปแบบการ
กอสรางจริงในสภาพปจจุบันโดยเนนรูปแบบที่มีการเปลี่ยนแปลง 

  2.2) ศึกษาทบทวนความเหมาะสมและความถูกตองที่ใชในการศึกษาโครงการดังอธิบายรายละเอียด
ไดดังนี ้

   2.2.1) การทบทวนวิธีการศึกษา โดยตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้ 

    (1) ประเด็นการศึกษาตางๆ เชน ทรัพยากรสิ่งแวดลอมที่ดำเนินการศึกษา วิธีการ
สำรวจและเก็บตัวอยาง (เชน ตำแหนงของสถานีเก็บตัวอยาง ดัชนี ระยะเวลาที่ตรวจวัด/เก็บตัวอยาง และวิธีการ
วิเคราะห เปนตน) ซึ่งควรถูกตองตามหลักวิชาการและ/หรือเปนที่ยอมรับกันในระดับสากล 

    (2)วิธีการศึกษา การรวบรวมขอมูลพื้นฐานที่นำมาใชศึกษา (เนนความเพียงพอและ
ครบถวนของขอมูล) วิธีการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมมีความถูกตอง เหมาะสม หรือไม ทั้งนี้ ในกรณีที่มี
การนำขอมูลพื้นฐานมาใชจะตองมีความทันสมัยและไมควรมีชวงเวลาจัดเก็บนานเกิน 5 ป 

   2.2.2) การทบทวนการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ และแผนการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โดยตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้ 

    (1) การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบฯ ที่นำเสนอไวในรายงาน
ฯ มีความสอดคลองและครอบคลุมตามการประเมินผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการฯ หรือไม มีความ
เพียงพอ/ความชัดเจน และมีความเหมาะสมตอการนำไปใชแกไขปญหาหรือนำไปใชปฏิบัติไดหรือไม รวมทั้งศึกษา
ทบทวนเพื่อปรับปรุงมาตรการดานสิ่งแวดลอมในประเด็นตางๆ ใหมีความเหมาะสมกับสถานการณที่อาจเกิดขึ้นจริงใน
ปจจุบัน 

    (2) การปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมตามที่ไดระบุไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มีความชัดเจนและเพียงพอในประเด็นตางๆ เหลานี้หรือไม เชน ดัชนี
คุณภาพสิ่งแวดลอม จำนวนตัวอยาง ตำแหนงสถานีตรวจวัด ชวงเวลาและความถี่ในการเก็บตัวอยาง วิธีการเก็บ
ตัวอยางและวิธีการวิเคราะห ฯลฯ   
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 3) ผลการศึกษา 

  ในระยะที่ผานมา กรมทาอากาศยาน ไดวาจางใหบริษัทที่ปรึกษาดำเนินการติดตามตรวจสอบการ
ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
ตอสิ่งแวดลอมโครงการ ดังนี ้

  1) “โครงการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมนิผล
กระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และเพชรบูรณ 
(ภาคเหนือ) ประจำป พ.ศ.2563 โดย บริษัท เอ บี อี เอ็น เอ็นจิเนียริง คอนซัลแตนท จำกัด 

  2) “โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และ
เพชรบูรณ (ภาคเหนือ) ประจำป พ.ศ.2564 โดย บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท จำกัด 

  3) “โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และ
เพชรบูรณ และแมสะเรียง (ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ พ.ศ.2565 โดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท 
จำกัด 

  4) “โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และ
เพชรบูรณ และแมสะเรียง (ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ พ.ศ.2566 โดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท 
จำกัด 

  ดังนั้น ในการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ในครั้งนี้ บริษัทที่ปรึกษาไดดำเนินการทบทวนผล
การศึกษาที ่เสนอแนะไวในรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะที ่ผานมา เพื ่อใชเปนขอมูลพื ้นฐาน 
ในการศึกษาติดตามตรวจสอบผลกระทบจากโครงการในภาพรวม 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 (ทาอากาศยานลำปาง) โครงการติดตาม
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทาอากาศยาน 8 แหง ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด 
ปาย และเพชรบูรณ (ภาคเหนือ) (กรกฎาคม พ.ศ.2563) พบวา มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมครบถวน  

   สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ซึ่งประกอบดวย ระดับเสียง คุณภาพ 
น้ำผิวดิน คุณภาพน้ำทิ้ง คุณภาพน้ำใช ทรัพยากรสัตวปา และเศรษฐกิจ-สังคม พบวา  

 ดานระดับเสียง พบวา มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

 ดานคุณภาพน้ำผิวดิน เก็บตัวอยางเมื่อวันที่ 23 พฤษภาคม พ.ศ.2563 พบวา คุณภาพ 
น้ำผิวดินจัดอยูในแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 3 

 ดานคุณภาพน้ำทิ้ง เก็บตัวอยางเมื่อวันที่ 23 พฤษภาคม พ.ศ.2563 พบวา ผลการตรวจ
วิเคราะหมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค  

 คุณภาพน้ำใช เก็บตัวอยางเมื่อวันที่ 23 พฤษภาคม พ.ศ.2563 พบวา มีคาอยูในเกณฑ
มาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของการประปาสวนภูมิภาค ป 2550 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 3 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  ผลการทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 
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 ผลการสำรวจสัตวปา สำรวจในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2563 พบสัตวปาทั้งสิ้น 72 ชนิด 
โดยพบนกที่มีแนวโนมจะเปนอันตรายตอการบินระดับสูง จำนวน 1 ชนิด ไดแก นกปากหาง และพบนกที่มี
แนวโนมจะเปนอันตรายตอการบินต่ำแตตองมีการเฝาระวัง 5 ชนิด ไดแก นกกระแตแตแวด นกพิราบปา  
นกตีนเทียน นกกระปูดใหญ และนกตะขาบทุง  

 ผลการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม ผลการสำรวจทัศนคติตอการดำเนินงานของ 
ทาอากาศยาน จากชุมชนโดยรอบทาอากาศยานลำปาง โดยเนนชุมชนที่อยูใกลกับแนวบินขึ้น-ลงของเครื่องบิน 
ไดแก ชุมชนขางสนามบิน ชุมชนศรีชุม และบานกอกชุม พบวา สวนใหญไมไดรับผลกระทบสิ่งแวดลอมจากการ
ดำเนินการ รวมทั้งไมรูสึกวาไดรบการรบกวนจากการดำเนินการของทาอากาศยานลำปาง 

  3.2) โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และ
เพชรบูรณ (ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2564  

   3.2.1 ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 ทาอากาศยานลำปาง (สิงหาคม พ.ศ.
2564) พบวา มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมครบถวน สำหรับ 
ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ซึ่งประกอบดวย ระดับเสียง คุณภาพน้ำทิ้ง และทรัพยากรสัตวปา พบวา  

 ดานระดับเสียง พบวา มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

 ผลการประเมินผลกระทบดานเสียง ระหวางเดือนมกราคมถึงมิถุนายน พ.ศ.2564 
พบวา ในกรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุดและจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย แนวเสนเสียง NEF 30 มีพื้นที่ทั้งหมดอยูภายในเขต
พื้นที่ทาอากาศยานลำปาง จึงสรุปไดวา กิจกรรมการดำเนินการตางๆ ภายในทาอากาศยานลำปางไมกอใหเกิด
ผลกระทบดานเสียงตอชุมชนในบริเวณขางเคียง 

 ดานคุณภาพน้ำทิ้ง เก็บตัวอยางเมื่อวันที่ 1 พฤษภาคม พ.ศ.2564 พบวา มีสภาพน้ำแหง 
จึงไมสามารถเก็บตัวอยางน้ำมาวิเคราะหได 

 ผลการสำรวจสัตวปา สำรวจในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2564 พบสัตวปาทั้งสิ้น 47 ชนิด 
โดยพบสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง จำนวน 2 ชนิด ไดแก นกกระแตแตแวด 
และนกเขาใหญ สวนสัตวที่มีแนวโนมจะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ พบจำนวน 13 ชนิด แตตองมีการเฝา
ระวังจำนวน 2 ชนิด ไดแก นกเอ้ียงสาริกา และนกเอี้ยงหงอน 

   3.2.2 ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 ทาอากาศยานลำปาง (ธันวาคม พ.ศ.
2564) พบวา มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมครบถวน สำหรับผล
การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ซึ่งประกอบดวย ระดับเสียง คุณภาพน้ำทิ้ง ทรัพยากรสัตวปา และ
เศรษฐกิจ-สังคม พบวา  

 ดานระดับเสียง พบวา มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

 ผลการประเมินผลกระทบดานเสียง ระหวางเดือนกรกฎาคมถึงธันวาคม พ.ศ.2564 
พบวา ในกรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุดและจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย แนวเสนเสียง NEF 30 มีพื้นที่ทั้งหมดอยูภายในเขต
พื้นที่ทาอากาศยานลำปาง จึงสรุปไดวา กิจกรรมการดำเนินการตางๆ ภายในทาอากาศยานลำปางไมกอใหเกิด
ผลกระทบดานเสียงตอชุมชนในบริเวณขางเคียง 

 ดานคุณภาพน้ำทิ้ง เก็บตัวอยางเมื่อวันที่ 24 กันยายน พ.ศ.2564 พบวา คุณภาพน้ำทิ้ง 
มีคาเปนไปตามมาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 3 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  ผลการทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 
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 ผลการสำรวจสัตวปา สำรวจในเดือนตุลาคม พ.ศ.2564 พบสัตวปาทั้งสิ ้น 66 ชนิด  
โดยพบสัตวที ่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง จำนวน 5 ชนิด ไดแก นกยางเปย  
นกกระแตแตแวด นกเขาใหญ นกเอี้ยงสาริกา และนกเอี้ยงหงอน สวนสัตวที่มีแนวโนมจะเปนอันตรายตอการบิน
ในระดับต่ำ พบจำนวน 30 ชนิด แตตองมีการเฝาระวังจำนวน 5 ชนิด ไดแก นกยางโทนนอย นกยางควาย  
นกยางกรอกพันธุจีน นกพิราบ และนกเดาดินทุงเล็ก  

 ผลการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม ผลการสำรวจทัศนคติและความคิดเห็นบริเวณ
ชุมชนโดยรอบทาอากาศยาน จำนวน 3 ชุมชน ไดแก ชุมชนขางสนามบิน ชุมชนศรีชุม และบานกอกชุมในเดือน
ธันวาคม พ.ศ.2564 พบวา สวนใหญใหความเห็นวาการดำเนินงานของทาอากาศยานลำปาง ไมสงผลกระทบตอ
เศรษฐกิจชุมชน สำหรับความคิดเห็นดานการไดรับการรบกวนจากเสียงเครื่องบินพาณิชย และเสียงจากเครื่องบิน
ทหาร /เอกชน/ สวนราชการอื่น พบวา สวนใหญไมรู สึกวารบกวน คิดเปนรอยละ 75.0 และรอยละ 82.5 
ตามลำดับ 

  3.3) โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย 
เพชรบูรณ และแมสะเรียง (ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565 

   3.3.1 ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 ทาอากาศยานลำปาง (กรกฎาคม  
พ.ศ.2565) พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม
ครบถวน โดยมีขอเสนอแนะตอมาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได โดยควรตั้งคณะกรรมการ 1 ชุด เพื่อติดตามในการ
ดูแลชีวิตความเปนอยูประชากรในบริเวณใกลเคียงสนามบินลำปาง เพื่อรับทราบถึงปญหาตางๆ ซึ่งสามารถชวยแกไข
ปญหาในกรณีไดรับผลกระทบไดอยางทันทวงที 

   สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ซึ่งประกอบดวย ระดับเสียง คุณภาพน้ำทิ้ง 
ทรัพยากรสัตวปา และการระบายน้ำ พบวา  

 ดานระดับเสียง พบวา มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

 ผลการประเมินผลกระทบดานเสียง ระหวางเดือนมกราคมถึงมิถุนายน พ.ศ.2565 
พบวา ในกรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุดและจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย แนวเสนเสียง NEF 30 มีพื้นที่ทั้งหมดอยูภายใน 
เขตพื้นที่ทาอากาศยานลำปาง จึงสรุปไดวา กิจกรรมการดำเนินการตางๆ ภายในทาอากาศยานลำปางไมกอใหเกิด
ผลกระทบดานเสียงตอชุมชนในบริเวณขางเคียง 

 ดานคุณภาพน้ำทิ้ง เก็บตัวอยางน้ำทิ้งเมื่อวันที่ 28 มีนาคม พ.ศ.2565 พบวา คุณภาพ 
น้ำทิ้งมีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค ทั้งนี้เปนผลมาจากการเติมอากาศในระบบ
บำบัดน้ำเสียไมเพียงพอและไมมีการสูบตะกอนออกจากระบบบำบัดน้ำเสีย 

 ผลการสำรวจสัตวปา สำรวจในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2565 พบสัตวปาทั้งสิ้น 62 ชนิด 
โดยไมพบสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับสูง สวนสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการ
บินในระดับปานกลาง จำนวน 2 ชนิด คือ นกกระแตแตแวด และนกแอนทุงใหญ และพบสัตวที่มีแนวโนมที่จะ
เปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ แตตองเฝาระวัง จำนวน 3 ชนิด คือ นกพิราบปา นกเขาไฟ และนกตะขาบทุง 

 ดานการระบายน้ำ จากการตรวจสอบครั ้งที ่ 1 เมื ่อวันที ่ 28 มีนาคม พ.ศ.2565  
(ชวงฤดูแลง) และครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 15 มิถุนายน พ.ศ.2565 (ชวงฤดูฝน) พบวา อยูระหวางการปรับปรุงระบบ
ระบายน้ำภายในพื้นที่ Air Side และจากการตรวจสอบไมพบปญหาดานการระบายน้ำ 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 3 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  ผลการทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 
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   3.3.2 ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 ทาอากาศยานลำปาง (มกราคม พ.ศ.2566) 
พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมครบถวน โดย 
มีขอเสนอแนะตอมาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได ดังนี ้

 ควบคุมดูแลระบบบำบัดน้ำเสียใหมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน โดยเปดเดินระบบบำบัด
น้ำเสียอยางสม่ำเสมอ และสูบตะกอนออกจากระบบบำบัดน้ำเสียอยางนอยปละ 1 ครั้ง หรือเพิ่มเติมความถี่ในการ 
สูบตะกอนออกเมื่อพบวามีปริมาณตะกอนสูงเกิน 2 ใน 3 ของความลึกของบอเก็บตะกอน รวมทั้งตรวจสอบการทำงาน
ของระบบบำบัดน้ำเสียเปนประจำทุกวัน โดยมีแนวทางการตรวจสอบระบบบำบัดน้ำเสีย  

 เพิ่มเติมการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำกอนเขาระบบบำบัดน้ำเสีย และคุณภาพน้ำทิ้งหลัง
ผานการบำบัดน้ำเสีย เพื่อตรวจสอบประสิทธิภาพในการบำบัดน้ำเสียของระบบบำบัดน้ำเสีย รวมทั้งเพิ่มเติมการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำกอนระบายออกสูสาธารณะ เพื่อเฝาระวังผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำ
บริเวณแหลงรองรับน้ำทิ้งของโครงการ 

 เพิ่มเติมการตรวจวัดระดับเสียงรบกวนบริเวณบานที่อยูติดกับทาอากาศยานลำปาง เพื่อเฝา
ระวังผลกระทบดานเสียงรบกวนจากการดำเนินงานของทาอากาศยาน หากพบวา มีคาระดับการรบกวนไมเปนไป 
ตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนดไวไมเกิน 10 เดซิเบล (เอ) ทาอากาศยานลำปางตองประสานงานกับผูพักอาศัยในบาน
ดังกลาว เพื่อตรวจสอบสาเหตุ และหารือมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบที่เหมาะสมตอไป 

 ทาอากาศยานลำปาง ควรประชาสัมพันธผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมตางๆ ใหแก
ประชาชนที่อาศัยอยูในบริเวณใกลเคียงพื้นที่ทาอากาศยานลำปางทราบ 

   สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ซึ่งประกอบดวย ระดับเสียง และคุณภาพ
น้ำทิ้ง ทรัพยากรสัตวปา การระบายน้ำ และสภาพเศรษฐกิจ-สังคม พบวา 

 ดานระดับเสียง พบวา มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

 ผลการประเมินผลกระทบดานเสียง ระหวางเดือนกรกฎาคมถึงธันวาคม พ.ศ.2565 
พบวา ในกรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุดและจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย แนวเสนเสียง NEF 30 มีพื้นที่ทั้งหมดอยูภายใน 
เขตพื้นที่ทาอากาศยานลำปาง จึงสรุปไดวา กิจกรรมการดำเนินการตางๆ ภายในทาอากาศยานลำปางไมกอใหเกิด
ผลกระทบดานเสียงตอชุมชนในบริเวณขางเคียง 

 ดานคุณภาพน้ำทิ้ง เก็บตัวอยางน้ำทิ้งเมื่อวันที่ 3 สิงหาคม พ.ศ.2565 พบวา คุณภาพ 
น้ำทิ้งมีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค ทั้งนี้เปนผลมาจากการเติมอากาศในระบบ
บำบัดน้ำเสียไมเพียงพอและไมมีการสูบตะกอนออกจากระบบบำบัดน้ำเสีย 

 ผลการสำรวจสัตวปา สำรวจในเดือนตุลาคม พ.ศ.2565 พบสัตวปาทั้งสิ ้น 56 ชนิด  
โดยพบสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง จำนวน 1 ชนิด คือ นกแอนทุงใหญ รวมทั้ง
สัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ แตตองเฝาระวัง จำนวน 3 ชนิด คือ นกยางโทนนอย  
นกยางเปย และนกกระแตแตแวด 

 ดานการระบายน้ำ จากการตรวจสอบครั ้งที ่ 3 เมื ่อวันที่ 26 กรกฎาคม พ.ศ.2565  
(ชวงฤดูฝน) และครั้งที่ 4 เมื่อวันที่ 17 ตุลาคม พ.ศ.2565 (ชวงฤดูหนาว) พบวา อยูระหวางการปรับปรุงระบบ
ระบายน้ำภายในพื้นที่ Air Side และจากการตรวจสอบไมพบปญหาดานการระบายน้ำ 

 ผลการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม ผลการสำรวจทัศนคติและความคิดเห็นบริเวณ
ชุมชนโดยรอบทาอากาศยาน จำนวน 3 ชุมชน ไดแก ชุมชนขางสนามบิน ชุมชนศรีชุม และบานกอกชุม พบวา 
สวนใหญใหความเห็นวา การดำเนินงานของทาอากาศยานลำปางไมสงผลกระทบตอเศรษฐกิจชุมชน สำหรับความ
คิดเห็นดานการไดรับการรบกวนจากเสียงเครื่องบินพาณิชย และเสียงจากเครื่องบินทหาร /เอกชน/ สวนราชการ
อื่น พบวา ไมไดรบกวน คิดเปนรอยละ 47.0 และรอยละ 43.0 ตามลำดับ   



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 3 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  ผลการทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 
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  3.4) โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย 
เพชรบูรณ และแมสะเรียง (ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566 

   3.4.1 ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 ทาอากาศยานลำปาง (กรกฎาคม  
พ.ศ.2566) พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม
ครบถวน โดยมีขอเสนอแนะตอมาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได คือ มาตรการติดตั้งระบบสูบน้ำ 

   สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ซึ่งประกอบดวย ระดับเสียง คุณภาพ 
น้ำทิ้ง ทรัพยากรสัตวปา การระบายน้ำ และสภาพเศรษฐกิจ-สังคม พบวา  

 ดานระดับเสียง พบวา มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

 ผลการประเมินผลกระทบดานเสียง ระหวางเดือนมกราคมถึงมิถุนายน พ.ศ.2566 
พบวา ในกรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุดและจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย แนวเสนเสียง NEF 30 มีพื้นที่ทั้งหมดอยูภายใน 
เขตพื้นที่ทาอากาศยานลำปาง จึงสรุปไดวา กิจกรรมการดำเนินการตางๆ ภายในทาอากาศยานลำปางไมกอใหเกิด
ผลกระทบดานเสียงตอชุมชนในบริเวณขางเคียง 

 ดานคุณภาพน้ำทิ้ง เก็บตัวอยางน้ำทิ้งเมื่อวันที่ 3 มีนาคม พ.ศ.2566 คุณภาพน้ำทิ้งจาก
ระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร ขาออก พบวา มีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคาร
ประเภท ค ทั้งนี้เปนผลมาจากการเติมอากาศในระบบบำบัดน้ำเสียไมเพียงพอและยังไมมีการสูบตะกอนออกจาก
ระบบบำบัดน้ำเสีย 

 ผลการสำรวจสัตวปา สำรวจในเดือนเมษายน พ.ศ.2566 พบสัตวปาทั้งสิ้น 30 ชนิด  
โดยไมพบนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับสูง/ปานกลาง สวนนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตราย
ตอการบินในระดับต่ำ แตตองเฝาระวัง พบจำนวน 2 ชนิด คือ นกกระแตแตแวด และนกพิราบปา 

 ดานการระบายน้ำ จากการตรวจสอบครั ้งท ี ่ 1 เมื ่อวันที ่ 3 มีนาคม พ.ศ.2566  
(ชวงฤดูแลง) และครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 23 พฤษภาคม พ.ศ.2566 (ชวงฤดูฝน) พบวา อยูระหวางการปรับปรุงระบบ
ระบายน้ำภายในพื้นที่ Air Side และจากการตรวจสอบไมพบปญหาดานการระบายน้ำ 

   3.4.2  ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ เลมที ่ 2 ทาอากาศยานลำปาง (มกราคม  
พ.ศ.2567) พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม
ครบถวน โดยมีขอเสนอแนะตอมาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได คือ มาตรการติดตั้งระบบสูบน้ำ 

   สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ซึ่งประกอบดวย ระดับเสียง คุณภาพ 
น้ำทิ้ง ทรัพยากรสัตวปา การระบายน้ำ และสภาพเศรษฐกิจ-สังคม พบวา  

 ดานระดับเสียง พบวา มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

 ผลการประเมินผลกระทบดานเสียง ระหวางเดือนกรกฎาคมถึงธันวาคม พ.ศ.2566 
พบวา ในกรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุดและจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย แนวเสนเสียง NEF 30 มีพื้นที่ทั้งหมดอยูภายใน 
เขตพื้นที่ทาอากาศยานลำปาง จึงสรุปไดวา กิจกรรมการดำเนินการตางๆ ภายในทาอากาศยานลำปางไมกอใหเกิด
ผลกระทบดานเสียงตอชุมชนในบริเวณขางเคียง 

 ดานคุณภาพน้ำทิ้ง เก็บตัวอยางน้ำทิ้งเมื่อวันที่ 8 สิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา คุณภาพ 
น้ำทิ้งจากระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร ขาเขาและขาออก พบวา มีคาไมเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค ทั้งนี้เปนผลมาจากการเติมอากาศในระบบบำบัดน้ำเสียไมเพียงพอและยัง 
ไมมีการสูบตะกอนออกจากระบบบำบัดน้ำเสีย 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 3 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  ผลการทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 
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 ผลการสำรวจสัตวปา สำรวจในเดือนกันยายน พ.ศ.2566 พบสัตวปาทั้งสิ้น 34 ชนิด 
โดยนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง พบจำนวน 1 ชนิด คือ นกกระแตแตแวด สวน
นกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ แตตองเฝาระวัง พบจำนวน 2 ชนิด คือ เหยี่ยวปกแดง 
และนกแอนทุงใหญ 

 ดานการระบายน้ำ จากการตรวจสอบครั ้งที ่ 3 เมื ่อวันที ่ 8 สิงหาคม พ.ศ.2566  
(ชวงฤดูฝน) และครั้งที่ 4 เมื่อวันที่ 16 พฤศจิกายน พ.ศ.2566 (ชวงฤดูหนาว) พบวา อยูระหวางการปรับปรุง
ระบบระบายน้ำภายในพื้นที่ Air Side และจากการตรวจสอบไมพบปญหาดานการระบายน้ำ 

 ผลการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม ผลการสำรวจทัศนคติและความคิดเห็นบริเวณ
ชุมชนโดยรอบทาอากาศยาน จำนวน 3 ชุมชน ไดแก ชุมชนขางสนามบิน ชุมชนศรีชุม และบานกอกชุม พบวา 
ผูใหสัมภาษณมากกวาครึ่ง (รอยละ 80.0) ใหความเห็นวาความดังของเสียงจากเครื่องบินที่ไดรับในปจจุบันไม
เปลี่ยนแปลง รองลงมา ใหความเห็นวาเสียงจากเครื่องบินมีระดับความดังของเสียงเพิ่มขึ้น (รอยละ 16.9) และให
ความเห็นวาเสียงจากเครื่องบินมีระดับความดังของเสียงนอยลง (รอยละ 3.1) ตามลำดับ โดยผูใหสัมภาษณสวน
ใหญใหความเห็นวาความดังของเสียงของเครื่องบินพาณิชยขณะบินขึ้น บินผาน และบินลง รบกวนการใชชีวิตใน
ระดับนอย สวนความดังของเสียงของเครื่องบินทหารหรือเครื่องบินเอกชนหรือเครื่องบินสวนราชการอื่นๆ พบวา 
ผูใหสัมภาษณสวนใหญใหความเห็นวา ขณะบินขึ้น และบินลงรบกวนการใชชีวิตในระดับมาก สวนในขณะบินผาน 
รบกวนการใชชีวิตในระดับปานกลาง 



  

บทท่ี 4 การปฏิบตัิตามมาตรการที่กำหนดไว 

ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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บทท่ี 4 
การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

4.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ 
(ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานลำปาง พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการ 
ที่กำหนดครบถวน โดยมีรายละเอียดมาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได ดังนี้ (รายละเอียดดังตารางที่ 4.1-1) 

 1) มาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได 

  1.1) รายละเอียดมาตรการ : ติดตั้งระบบสูบน้ำ 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการติดตามตรวจสอบ พบวา การดำเนินงานที่ผานมา 
ยังไมเคยเกิดน้ำทวมขังบริเวณทางตอนเหนือของพื้นที่ จึงยังไมจำเปนตองติดตั้งระบบสูบน้ำตามที่มาตรการกำหนด 
อยางไรก็ตาม หากในกรณีที่มีปญหาดานการระบายน้ำหรือเกิดปญหาน้ำทวมภายในพื้นที่ทาอากาศยานลำปาง  
ใหประสานหนวยงานใกลเคียงหรือหนวยงานที่เกี่ยวของเขามาชวยสูบน้ำออกจากพื้นที่ทาอากาศยาน 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานลำปาง 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

1 .  อ ุ ทกว ิ ทยาของ 
น้ำผิวดินและน้ำใตดิน 

1) ดาดตลิ่งสองขางลำเหมือง, ทำทอลอดทางวิ่ง  จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการดาดตลิ่ง
สองขางลำเหมือง และกอสรางทอลอดใตทางวิ่ง 
เพื ่อใหน้ำสามารถไหลผานแนวทางวิ ่งลงสู  
รองน้ำสาธารณะอีกดานหนึ่ง 

ไมมี 

 

 
ทอลอดใตทางวิ่ง 

2. การใชที่ดิน  1) กรมทาอากาศยานประสานงานกับสำนัก 
ผังเมือง เทศบาลเมือง และสำนักงานจังหวัด
ลำปาง 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยาน
ลำปาง มีการประชุมรวมกับหัวหนาสวนราชการ
ในจังหวัดลำปาง และรับฟงความคิดเห็นดาน
การใชที ่ดินโดยรอบอยางสม่ำเสมอ รวมทั้งมี
ก า รประก าศกฎกระ ทร ว ง ให  ใ ช  บ ั ง คั บ 
ผังเมืองรวม จังหวัดลำปาง พ.ศ. 2558 และ 
ผังเมืองรวม จังหวัดลำปาง ฉบับท่ี 2 พ.ศ. 2562 
ซึ่งกำหนดใหพื้นที่โดยรอบทาอากาศยานลำปาง 
มีการใชประโยชนที ่ด ินประเภทที ่อยู อาศัย
หนาแนนนอย 

ไมมี - 
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  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 

D:\data\Airports\2567\ภาคเหนอื\Report\Final I\ลำปาง\rp04.docx  รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 

  4-3 

 
ตารางท่ี 4.1-1 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานลำปาง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

3. การคมนาคม 1) ติดต้ังปายเตือนการเขา-ออก  จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการติดตั้ง
ปายเตือนการจราจร บริเวณทางเขา-ออกทา
อากาศยาน และปายสัญญาณจราจรบริเวณ
ลานจอดรถยนต 

ไมมี 

 

 
ปายสัญญาณจราจร 

4. การระบายน้ำ 1) ปรับปรุงสภาพทางระบายน้ำรอบๆ โครงการ  จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการปรับปรุง
สภาพทางระบายน้ำโดยรอบพื้นที่ทาอากาศยาน
จากรางดินเปนคอนกรีต และจัดใหมีเจาหนาที่
ขุดลอกรางระบายน้ำเปนประจำทุกป เพื่อเพิ่ม
ประสิทธิภาพของการระบายน้ำ 

ไมมี 

 
รางระบายน้ำ 

2) ติดต้ังระบบสูบน้ำ  จากการต ิ ดตามตรวจสอบ พบว  า  ก าร
ดำเนินงานที ่ผานมายังไมเคยเกิดน้ำทวมขัง
บร ิ เ วณทางตอนเหน ื อของพ ื ้ นท ี ่  จ ึ ง ยั ง 
ไมจำเปนตองติดตั้งระบบสูบน้ำตามที่มาตรการ
กำหนด 

หากในกรณีที่มีปญหาดานการระบาย
น้ำหรือเกิดปญหาน้ำทวมภายในพื้นที่
ท าอากาศยานลำปาง ให ประสาน
หนวยงานใกลเค ียงหร ือหนวยงาน 
ที ่เกี ่ยวของเขามาชวยสูบน้ำออกจาก
พื้นที่ทาอากาศยาน 

- 
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ตารางท่ี 4.1-1 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานลำปาง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

5. สภาพเศรษฐกิจ 1) ตั้งคณะกรรมการ 1 ชุด เพื่อติดตามในการ
ดูแลชีว ิตความเปนอย ู ประชากรในบร ิเวณ
ใกลเคียงสนามบินลำปาง (ในชวง 5 ปแรกของ
การดำเนินโครงการ) 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา เนื ่องจาก 
ทาอากาศยานลำปางไดเปดดำเนินการมาเกิน
กวา 5 ป จึงไมมีคณะกรรมการดูแลชีวิตความ
เปนอยูตามที่มาตรการกำหนด อยางไรก็ตาม 
ปจจุบันทาอากาศยานลำปางไดจัดใหมีจุดรับ
เรื่องรองเรียนที่บริเวณฝายประชาสัมพันธ ซึ่ง
อยูบริเวณชั้นลางของอาคารที่พักผูโดยสาร และ
จากการติดตามตรวจสอบในเดือนมีนาคม พ.ศ. 
2567 ย ั ง ไม พบป ญหาการร อง เร ียนจาก
ประชาชนบริเวณใกลเคียง 

ไมมี 

 
ฝายประชาสัมพันธ  

และจุดรับเรื่องรองเรียน 

6. การสาธารณสุข 1) ใหทางทาอากาศยานขอความรวมมือจาก
โรงพยาบาลลำปาง ในการซอมแผนอุบัติภัย 
ท ี ่อาจเก ิดข ึ ้นท ั ้ ง ในบร ิ เวณสนามบ ินและ 
นอกสนามบิน อย างน อย 2 ป  ต อ 1 ครั้ ง 
แผนงานในแตละขั้นตอน ควรจะมีการสั่งงาน
กันใหชัดเจน วาใครจะตองทำอะไร ที่ไหน เมื่อ
เกิดเหตุการณฉุกเฉิน 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยาน
ลำปางไดทำการฝกซอมแผนฉุกเฉินประจำเดือน 
มิถุนายน พ.ศ.2567 เมื ่อวันที ่ 24 มิถุนายน 
พ.ศ.2567 ที ่ผานมา กรณีอากาศยานประสบ
เหตุภายในบริเวณทาอากาศยานจำลองเหตุ
อากาศยานลื่นไถลออกนอกทางวิ่ง ขณะทำการ
ลงจอด ระหวางทางวิ่งดาน 18 ถึง 36 

ไมมี 

 

 
การฝกซอมดับเพลิงและกูภัย 
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ตารางท่ี 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานลำปาง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

7.ความปลอดภัยของประชาชน     
7 . 1  เ ข ต ค ว า ม
ป ล อ ด ภ ั ย ใ น ก า ร
เดินอากาศ 

1) การประสานความรวมมือกับหนวยงานของ
จังหวัด อาทิ เชน ผังเมืองจังหวัด กองชาง
เทศบาล และโยธาธิการจังหวัด ในการกำหนด
ความสูงของอาคารสิ่งปลูกสราง  

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการประกาศ
กฎกระทรวงใหใชบังคับผังเมืองรวม จังหวัด
ลำปาง พ.ศ.2558 และผังเมืองรวม จังหวัด
ลำปาง ฉบับท่ี 2 พ.ศ. 2562 ซึ่งมีการกำหนดให
พื ้นที ่โดยรอบทาอากาศยานลำปางมีการใช
ประโยชนที่ดินประเภทท่ีอยูอาศัยหนาแนนนอย 

ไมมี - 

 2) ทำรั ้วกันเพื ่อไมใหคนนำสัตวเลี ้ยงเขามา 
ในเขตทาอากาศยาน 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการจัดทำ 
รั้วโดยรอบพื้นท่ีทาอากาศยาน เพื่อปองกันไมให 
มีการบุกรุกเขามาในพ้ืนท่ีเขตการบิน 

ไมมี 

 
รั้วโดยรอบทาอากาศยานลำปาง 

7.2 ความสามารถของ
การดับเพลิงและกูภัย  

1) จัดหางบประมาณเพื่อเพิ่มขีดความสามารถ
ของการดับเพลิงและกู ภัย ในทาอากาศยาน 
ให  เหมาะสมก ับเคร ื ่องบ ินและขนาดของ 
ทาอากาศยาน 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยาน
ลำปางมีรถสำหรับการดับเพลิงและกูภัย จำนวน 
4 คัน และอุปกรณที ่ชวยในงานดับเพลิงและ
กูภัยที่พรอมใชงานในเหตุฉุกเฉิน พรอมทั้งมีการ
ฝกซอมแผนฉุกเฉินประจำเดือน มีนาคม พ.ศ.
2567 ที่ผานมา รวมท้ังมีการจำลองสถานการณ 
หากประสบเหตุเปนประจำทุกเดือน เพื่อเตรยีม 
รับสถานการณฉุกเฉินอยางสม่ำเสมอ 

ไมมี 

 
รถใชงานดับเพลิงและกูภัย  
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ตารางท่ี 4.1-1 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานลำปาง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

7.2 ความสามารถของ
การดับเพลิงและกู ภัย 
(ตอ) 

2) การวางแผนร วมก ับทางจ ังหว ัดในการ
วางแผนทางดานสาธารณภัย 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการประชุม
รวมกับสวนราชการตางๆ ในจังหวัด ในการ
วางแผนทางดานสาธารณภัยรวมกัน 

ไมมี - 

3) ม ีห องพยาบาลหร ือรถพยาบาลประจำ 
ทาอากาศยาน 

 จากการต ิดตามตรวจสอบ พบว า  ม ีการ
จัดเตรียมอุปกรณปฐมพยาบาลรวมทั ้งพื ้นที่
สำหรับการปฐมพยาบาล ไวภายในอาคารที่พัก
ผูโดยสาร 

ไมมี 

 
อุปกรณปฐมพยาบาล 

 
เครื่องกระตุกหัวใจแบบอัตโนมัติ 

7.3 เครื่องชวยในการ
เดินอากาศ 

1) ในกรณีที่ทัศนวิสัยไมดี ควรจัดหาอุปกรณ 
อ ื ่น เพ ิ ่ ม เต ิม เช น Vasis, R/W Lights, App  
Lights, R/W End Lights, T/W Lights 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยาน
ลำปางไดติดตั้งระบบ PAPI รวมทั้งสัญญาณไฟ
บริเวณทางวิ ่ง และทางขับ Runway Lights, 
Runway End Lights,  Taxiway Lights)  เ พื่ อ
ชวยในการขึ้น-ลงของอากาศยาน 

ไมมี  

 
สัญญาณไฟบริเวณทางวิ่ง 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานลำปาง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

8. คุณภาพน้ำผิวดิน 1) สรางระบบบำบัดน้ำเสียประเภท Anaerobic 
Fiber และ บอซึมบริเวณบานพักอาศัยของ
เจาหนาที ่สนามบิน และใชถัง SATS บริเวณ
อาคารท่ีพักผูโดยสาร 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยาน
ลำปางได ต ิดต ั ้ งระบบบำบ ัดน ้ำ เส ียแบบ 
บอเกรอะ-บอซึม บริเวณบานพักเจาหนาที่
สนามบิน ขนาด 1.5 ลูกบาศกเมตร และติดตั้ง
ระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปขนาด 10 ลูกบาศก
เมตร สำหรับอาคารที่พักผูโดยสาร 

ไมมี 

 

 

 
ระบบบำบัดน้ำเสีย 

สำหรับอาคารที่พักผูโดยสาร

 



บทที่ 5 การปฏิบัติตามมาตรการ 

ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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บทท่ี 5 
การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

 การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานลำปาง ประกอบดวย ระดับเสียง การจัดการ 
น้ำเสีย ทรัพยากรสัตวปา การระบายน้ำ และสภาพเศรษฐกิจ-สังคม มีรายละเอียดการดำเนินงานดังตอไปนี้  
(ตารางที่ 5-1) 

5.1 ระดับเสียง 

 ดำเนินการติดตามตรวจสอบระดับเสียง โดยเนนบริเวณที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ 
ของโครงการ ตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อติดตามตรวจสอบสถานภาพปจจุบันของระดับเสียงในบริเวณพื้นที่ที่ออนไหวตอการไดรับ
ผลกระทบจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการฯ 

  1.2) เพื่อสรุปผลกระทบดานระดับเสียงที่เกิดจากกิจกรรมของการพัฒนาโครงการฯ 

  1.3) เพื่อเสนอแนะมาตรการดานการจัดการระดับเสียงที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบัน 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) สถานีติดตามตรวจสอบ / ดัชนีตรวจวัด : ดำเนินการติดตามตรวจสอบระดับเสียงดังนี้ 
(ตำแหนงสถานีติดตามตรวจสอบแสดงดัง รูปที่ 5.1-1) 

   2.1.1) ระดับเสียงในสิ่งแวดลอม : จำนวน 4 สถานี ไดแก  
    (1) บานศรีชุมปาไผ (บานศรีชุม) 
    (2) วัดหนองหา (บานหนองหา) 
    (3) หมูบานการเคหะลำปาง 
    (4) วัดศรีดอนไชยกอก (ชุมบานกอกชุมเหนือ) 
    โดยดำเนินการตรวจวัดเปนเวลา 3 วันตอเนื่อง ปละ 2 ครั้ง ในชวงเวลาเดียวกับการ
ตรวจวัดคุณภาพอากาศ โดยมีดัชนีตรวจวัดประกอบดวย คา NNI (Noise Number Index) คาระดับเสียง Leq 24 hr. 
คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
   2.1.2) ทัศนคติดานระดับเสียง : ทำการสอบถามทัศนคติดานเสียงจากเครื่องบิน โดยการสุม
ตัวอยางจากครัวเรือนซึ่งตั้งอยูใน Zone ตางๆ และกลุม Control ใน Zone ซึ่งไมมีเสียงเครื่องบิน โดยดำเนินการ
สอบถามปละ 1 ครั้ง สำหรับการสอบถามทัศนคติและความคิดเห็นดานเสียง จะแบงสเกลตามระดับความรูสึก 
การรบกวน เปน 5 ระดับ ไดแก มากที่สุด มาก ปานกลาง นอย และไมมีการรบกวน 
 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ    ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 5-1 

การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม ทาอากาศยานลำปาง 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 

การปฏิบัติ* รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ ปญหาและอุปสรรค ขอเสนอแนะ 
ดัชนีการติดตามตรวจสอบ สถานีติดตามตรวจสอบ 

ระยะเวลา
ดำเนินการ 

1. ระดับเสียง ระดับเสียงในส่ิงแวดลอม 
- Leq 24 hr. 
- Ldn 
- Lmax 
- คา NNI (Noise Number 

Index) 

จำนวน 4 สถานี ไดแก 
1) บานศรีชุมปาไผ (บานศรีชุม) 
2) วัดหนองหา (บานหนองหา) 
3) หมูบานการเคหะลำปาง 
4) วัดศรีดอนไชยกอก  
(ชุมบานกอกชุมเหนือ) 

3 วันตอเนื่อง 
ปละ 2 ครั้ง 

 - ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียง จำนวน 2 
ครั้ง ดังนี้ (รายละเอียดแสดงดังขอ 5.1) 
- ครั ้งที ่ 1 ระหวางวันที ่ 22-24 มีนาคม 
พ.ศ.2567 

ไมมี - 

 ทัศนคติดานระดับเสียง จำนวน 2 กลุม ไดแก  
- คร ัวเร ือนซึ ่งต ั ้ งอย ู  ใน Zone 

ตางๆ 
- กลุม Control ใน Zone ซึ่งไมมี

เสียงเครื่องบิน 

ปละ 1 ครั้ง  - จะดำเนินการสำรวจทัศนคติดานระดับ
เสียงในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 โดย
จะดำเนินการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม  
(รายละเอียดแสดงดังขอ 5.5) 

ไมมี - 

2. การจัดการน้ำเสีย - pH 
- BOD 
- SS 
- Oil & Grease 
- TKN 
- Total Coliform Bacteria 
- Fecal Coliform Bacteria 
- TDS* 
- Settleable Solids* 
- Sulfide* 

จำนวน 6 สถานี ไดแก 
1) บอพักน้ำกอนผานระบบบำบัด

น้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร ขาเขา* 
2) บอพักน้ำหลังผานระบบบำบัด

น้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร ขาเขา 
3) บอพักน้ำกอนผานระบบบำบัด

น้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร ขาออก* 
4) บอพักน้ำหลังผานระบบบำบัด

น้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร ขาออก 
5) บอพักน้ำสุดทาย กอนระบาย

ลงรางระบายน้ำ จุดที่ 1* 
6) บอพักน้ำสุดทาย กอนระบาย

ลงรางระบายน้ำ จุดที่ 2* 

ปละ 2 ครั้ง  - ดำเนินการเก็บตัวอยางและวิเคราะห
คุณภาพน้ำทิ้ง จำนวน 2 ครั้ง (รายละเอียด
แสดงดังขอ 5.2) 
- ครั้งที่ 1 เมื่อวันท่ี 24 มีนาคม พ.ศ.2567 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ    ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 5-1 

การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม ทาอากาศยานลำปาง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 

การปฏิบัติ* รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ ปญหาและอุปสรรค ขอเสนอแนะ 
ดัชนีการติดตามตรวจสอบ สถานีติดตามตรวจสอบ 

ระยะเวลา
ดำเนินการ 

3. ทรัพยากรสัตวปา - ชนิด ความชุกชุม พฤติกรรม 
ห ร ื อ น ิ เ ว ศ ว ิ ท ย า  แ ล ะ
สถานภาพของนก และสัตวที่
เปนอันตรายในการทำการบิน  
- สถิติอุบัติเหตุเครื่องบินชนนก 
โดยระบุเวลา ความสูง ขณะทำ
การบิน สภาพอากาศ และ
ชนิดของนก 

บริเวณทาอากาศยานลำปาง และ
บริเวณใกลเคียง 

ปละ 2 ครั้ง  - ดำเน ินการสำรวจทร ัพยากรส ัตว ปา 
จำนวน 2 ครั ้ง (รายละเอียดแสดงดังขอ 
5.3) 
- ครั ้งที ่ 1 ระหวางวันที ่ 28-29 เมษายน 
พ.ศ.2567 เพื่อเปนตัวแทนในชวงฤดูแลง 

ไมมี - 

4.การระบายน้ำ - การกีดขวางการระบายน้ำ 
- ประสิทธิภาพการระบายน้ำ 

- สถานีสูบน้ำ ทุก 3 เดือน และ 
ชวงกอนเขาฤดูฝน 

 - ดำเนินการตรวจสอบสภาพรางระบายน้ำ 
จำนวน 4 ครั ้ง (รายละเอียดแสดงดังขอ 
5.4) 

- ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 24 มีนาคม พ.ศ.2567 
เพื่อเปนตัวแทนในชวงฤดูแลง 

- ครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 3 มิถุนายน พ.ศ.2567
เพื่อเปนตัวแทนในชวงฤดูฝน 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ    ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 5-1 

การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม ทาอากาศยานลำปาง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 

การปฏิบัติ* รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ ปญหาและอุปสรรค ขอเสนอแนะ 
ดัชนีการติดตามตรวจสอบ สถานีติดตามตรวจสอบ 

ระยะเวลา
ดำเนินการ 

5 สภาพเศรษฐกิจ-
สังคม 

- การเปลี ่ยนแปลงสภาพทาง
สังคมเมื่อมีโครงการ 
- ผลกระทบตอคุณภาพชีวิต
และความเปนอยู 
- ระดับความรู ส ึกตอการถูก
รบกวนโดยเสียง 
- โอกาสในการสรางงาน 
-  ก า ร เ จ ร ิ ญ เ ต ิ บ โ ต ท า ง
เศรษฐกิจของชุมชน 
- ทัศนคติตอโครงการ 
- ขอมูลอื่นๆ ที่เกี่ยวของ 

ชุมชนตางๆ ที่อยูใกลเคียงทาอากาศ
ยานลำปาง รวม 5 ชุมชน 2 หมูบาน 
ไดแก  

1) ชุมชนบานศรีชุม  
2) หมู 5 บานพระบาท  
3) หมู 6 บานกอกชุม  
4) ชุมชนการเคหะชุมชนลำปาง  
5) ชุมชนพระบาท-หนองหมู  
6) ชุมชนถาวรสุข* 
7) ชุมชนบานถนนสนามบิน* 

ปละ 1 ครั้ง  - จะดำเนินการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-
สังคม ในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 
(รายละเอียดแสดงดังขอ 5.5) 

ไมมี - 

หมายเหตุ : 1 ไมไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 * เสนอแนะเพิ่มเติมไวในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการ ฯ ในระยะที่ผานมา 
ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั ,พ.ศ.2567 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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  2.3) วิธีการตรวจวัด : จะดำเนินการวิเคราะหและเก็บตัวอยาง ตามวิธีมาตรฐานของ ISO 1996-1 
(International Standard for Organization 1996-1) ดังสรุปไดดังนี ้

ดัชนีตรวจวัด วิธีการเก็บตัวอยาง วิธีวิเคราะห มาตรฐานวิธีวิเคราะห 

1. Leq (24 hr.) 
Integrating Sound Level 

Meter 
Sound Level Recording 

ตาม ISO 1996-1 
ISO 

2. Ldn 
3. L10, L50, L90 
4. Lmax** 

   สำหรับการสอบถามทัศนคติและความคิดเห็นดานเสียง จะแบงสเกลตามระดับความรูสึกการ
รบกวน เปน 5 ระดับ ไดแก มากที่สุด มาก ปานกลาง นอย และไมมกีารรบกวน 

  2.4) ระยะเวลาตรวจสอบ : ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงเปนเวลา 3 วันตอเนื ่องกันและ
ครอบคลุมชวงวันธรรมดาและวันหยุดราชการ ตลอดระยะเวลาการศึกษา 365 วัน โดยดำเนินการตรวจวัด รวมจำนวน 
2 ครั้ง โดยไดดำเนินการตรวจวัดระดับเสียง ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 22-24 มีนาคม พ.ศ.2567 (ภาพที่ 5.1-1) 

  2.5) การประเมินผลกระทบดานเสียงโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร : ผลการคำนวณ
ระด ับเส ียงคาดการณ (Noise Exposure Forecast, NEF) คำนวณได จาก EPN db (Effective Perceived Noise 
Decibel) ที่ไดจากการตรวจวัดเสียงเครื่องบินแตละประเภท จะนำมาพิจารณาชวงระดับเสียงคาดการณตามแนวทาง
ของ International Civil Aviation Organization: ICAO ซึ่งระบุแนวทางการใชประโยชนที่ดินในพื้นที่ระดับเสียง
NEF ตาง ๆ ดังนี ้

คา NEF ผลกระทบ 
≥ 40 คาระดับเสียงจากโครงการกอใหเกิดการรบกวนตอโดยรอบสนามบินอยางมาก ไมควรกอสรางที่พักอาศัย โรงเรียน 

ฯลฯ ซึ่งเปนสิ่งกอสรางที่ไวตอผลกระทบดานเสียงในพื้นที่ดังกลาว ในกรณีของทาอากาศยานควรติดวัสดุปองกัน
เสียงรบกวน 

30-40 คาระดับเสียงจากโครงการกอใหเกิดการรบกวนบาง ที่พักอาศัยในบริเวณดังกลาว ควรไดรับการปองกันดวยวัสดุ
ปองกันเสียงรบกวน 

< 30 คาระดับเสียงจากโครงการไดรับการยอมรับในพ้ืนท่ีนี ้
ที่มา : Handbook of Noise Assessment, 1975 

   สำหรับการประเมินผลกระทบดานเสียงจากการดำเนินการในปจจุบัน จะใชโปรแกรม 
Aviation Environmental Design Tool (AEDT 3d) แบบจำลอง AEDT 3d เป นแบบจำลองท ี ่พ ัฒนามาจาก 
Integrated Noise Model (INM) มีรายละเอียดดังนี ้

   2.5.1) ขั้นตอนการนำเขาขอมูลสำหรับแบบจำลอง AEDT 

     (1) กำหนดตำแหนงทาอากาศยานที่ตองการศึกษา และขอบเขตพื้นที่ศึกษาโดย
กำหนดใหรัศมีเทากับ 5 กิโลเมตร หรือ แปรผันตามขนาดของทาอากาศยาน 

     (2) กำหนดตำแหนงหัวทางวิ่งหลังจากดำเนินการปรับปรุงขยายแลวเสร็จ พรอม
กำหนด Track สำหรับ สำหรับทางวิ่งใหม 

     (3) ปอนขอมูลเขาแบบจำลอง ประกอบดวย ชนิดเครื ่องบิน จำนวนเที ่ยวบิน 
สัดสวนการใชหัวทางวิ่งในการขึ้น-ลงของเครื่องแตละชนิด (Take off-Landing) กำหนดชวงเวลาในการบิน ชวงเวลา
กลางวัน (07.00-22.00 น.) และชวงเวลากลางคืน (22.00-07.00 น.) และจัดชุดขอมูลตามที่กำหนดไวในแตละ
กรณีศึกษา หลังจากปอนขอมูล (Input data) ขอมูลครบถวนแลวจึงสั่งใหแบบจำลองทำการคำนวณคา NEF ที่เกิดขึ้น
จากกิจกรรมการขึ้น-ลงของอากาศยาน  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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รูปที่ 5.1-1 สถานีติดตามตรวจสอบระดบัเสียง ทาอากาศยานลำปาง 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ชุมชนบานศรีชุมปาไผ (บานศรีชุม) 

  

หมูบานการเคหะชุมชนลำปาง 

  
วัดศรีดอนไชยกอกชุม (บานกอกชุมเหนือ) 

  
วัดหนองหา (บานหนองหมู) 

ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 22-24 มีนาคม พ.ศ.2567 

ภาพที่ 5.1-1 การตรวจวัดระดับเสียง ทาอากาศยานลำปาง  

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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     (4) สราง Contour เพื่อใหโปรแกรมแสดงเสนระดับความเขมของเสียงและหลังจาก
ไดรูปเสนระดับความเขมเสียง ไดมีการปรับปรุงรูปภาพใหมีความสวยงามของเสนเสียง 

   2.5.2) การกำหนดกรณีศึกษา (Scenarios) : โดยการศึกษากำหนดกรณีศึกษาตามจำนวน
เที่ยวบินจากการคาดการณในปปจจุบันที่ไดมีการดำเนินการอยู 

  2.6) การประเมินผลกระทบดานเสียง โดยใชคา Noise and number Index (NNI): ผล
การประเมินคา NNI คำนวณไดจาก PNdb (Perceived Noise Decibel) ที่ไดจากการตรวจวัดเสียงเครื ่องบินแตละ
ประเภท และจำนวนเที่ยวบินรวม ดังสมการ 

    NNI = PNdB + 15 (log10(จำนวนเที่ยวบินรวม)) – 80 

   และนำมาเปรียบเทียบกับ กราฟระหวางคา NNI กับคาระดับความรูสึกรำคาญ  

 

  2.7) การประเมินผลการศึกษา : นำขอมูลระดับเส ียงที ่ไดจากการตรวจวัด/ว ิเคราะหมา
เปรียบเทียบกับมาตรฐานระดับเสียงในชุมชนที่ยอมใหมีไดในพื้นที่ตางๆ แยกตามลักษณะการใชที ่ดินของ ISO 
(International Standard for Organization), มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540, รวมทั้งเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดระดับเสียงที่ผานมาในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม และผลการตรวจวัดในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา 
รวมทั้งผลการคาดการณระดับเสียงในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  2.8) สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ 

   2.8.1) สรุปผลกระทบที่มีตอระดับความดังของเสียงในสภาพการณปจจุบัน/อนาคต ประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ หรือแผนปฏิบัติการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบตอระดับความดัง
ของเสียงตามที่กำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม 
   2.8.2) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบ และ
แผนปฏิบัติการฯ ตามความเหมาะสมหรือใหสอดคลองกับสภาพการณที่เกิดขึ้นจริง 
   2.8.3) จัดเตรียมแผนการติดตามตรวจสอบระดับเสียงที่เหมาะสมกับสภาพปจจุบัน และ
ผลกระทบที่ไดมีการคาดการณไวในสภาพอนาคต 
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 3) ผลการศึกษา 

  3.1 ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   ผลการทบทวนรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยาน
ลำปาง จังหวัดลำปาง (รายงานฉบับสมบูรณ, กันยายน พ.ศ. 2535) พบวา ไดมีการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณ
สถานที่ไวตอเสียงรบกวน รวม 5 สถานี ไดแก วิทยาลัยพยาบาลลำปาง โรงเรียนบุญวาทยวิทยาลัย วัดศรีดอนชัย 
กอกชุม โรงเรียนบานพระบาท และบานหวยหาร ในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2533 พบวา มีคาระดับเสียง Leq24 hr 
ระหวาง 50.2-64.4 dB(A) ซึ่งมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และมีคาระดับเสียงกลางวันกลางคืน (Ldn) ระหวาง 
59.3-72.6 dB(A)  

   สำหรับผลการคาดการณผลกระทบดานระดับเสียง พบวา เมื่อมีการขยายทางวิ่ง จะทำใหพื้นที่
ทางวิ่งอยูติดกับหมูบานศรีชุม แตจากการคาดการณระดับเสียง พบวา บริเวณที่อาจไดรับผลกระทบดานระดับเสียง 
(NEF 30) จะจำกัดอยูเฉพาะในพื้นที่ทาอากาศยาน โดยคาดวาการดำเนินการทาอากาศยานลำปางจะไมสงผลกระทบ
ดานเสียงจากอากาศยานตอพื้นที่โดยรอบทาอากาศยานแตอยางใด 

  3.2 ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานลำปาง ประจำปงบประมาณ 2564 
ของ บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท จำกัด (ธันวาคม พ.ศ.2564) ซึ่งไดดำเนินการตรวจวัดระดับเสียง จำนวน 
5 สถานีตรวจวัด ไดแก บานศรีชุม บานหนองหมู หมูบานการเคหะ บานกอกชุมเหนือ และบานที่อยูติดกับทาอากาศ
ยาน (เปนสถานีตรวจวัดที่ไดมีการเสนอแนะไวในรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา) ในเดือนพฤษภาคม
และกันยายน พ.ศ.2564 พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชม. (Leq 24 ชม.) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานลำปาง ประจำปงบประมาณ 2565 
ของ บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด (มกราคม พ.ศ.2566) ซึ่งไดดำเนินการตรวจวัดระดับเสียง 
จำนวน 5 สถานีตรวจวัด ไดแก บานศรีชุม บานหนองหมู หมูบานการเคหะ บานกอกชุมเหนือ และบานที่อยูติดกับ 
ทาอากาศยาน (เปนสถานีตรวจวัดที่ไดมีการเสนอแนะไวในรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา) ในเดือน
มีนาคมและกรกฎาคม พ.ศ.2565 พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชม. (Leq 24 ชม.) และคาระดับเสียงสูงสุด 
(Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานลำปาง ประจำปงบประมาณ 2566 
ของ บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด (มกราคม พ.ศ.2567) ซึ่งไดดำเนินการตรวจวัดระดับเสียง 
จำนวน 4 สถานีตรวจวัด ไดแก บานศรีชุม บานหนองหมู หมูบานการเคหะ และบานกอกชุมเหนือ ในเดือนมีนาคม
และสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชม. (Leq 24 ชม.) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 
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  3.3 ผลการดำเนินการปจจุบัน 

   3.3.1) ผลการตรวจวัดระดับเสียงในสิ่งแวดลอม 

   ผลการตรวจวัดระดับเสียง ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 25-27 มีนาคม พ.ศ.2567 พบวา ทุกสถานี
ตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ  
ฉบับที่ 15 พ.ศ.2540 ที่กำหนดคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr) ไวไมเกิน 70 dB(A) และคาระดับ
เสียงสูงสุด (Lmax) ไมเกิน 115 dB(A ) มีรายละเอียดแยกรายสถานีดังนี้ (ตารางที่ 5.1-1 และ รูปที่ 5.1-2 สำหรับผล
การตรวจวัดแสดงดังภาคผนวก ค) 

   วัดศรีชุม (บานศรีชุม) : มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr) ระหวาง 48.2-
50.5 dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 49.78 dB(A) คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน มีคาระหวาง 50.4-51.8 dB(A)  
คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 51.35 dB(A) และมีคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระหวาง 84.6-89.3 dB(A) คิดเปนคาสูงสูด
เทากับ 89.3 dB(A)  

   วัดหนองหา (บานหนองหมู) : มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr) ระหวาง 
49.0-51.1 dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 49.82 dB(A) คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน มีคาระหวาง 53.9-56.3 dB(A) 
คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 54.97 dB(A) และมีคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระหวาง 85.0-93.3 dB(A) คิดเปนคาสูงสูด
เทากับ 93.3 dB(A)  

   หมูบานการเคหะชุมชนลำปาง : มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr) ระหวาง 
53.0-58.5 dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 56.90 dB(A) คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน มีคาระหวาง 56.0-60.0 dB(A) 
คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 58.87 dB(A) และมีคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระหวาง 89.8-94.3 dB(A) คิดเปนคาสูงสูด
เทากับ 94.3 dB(A)  

   วัดศรีดอนไชยกอกชุม (บานกอกชุมเหนือ) : มีคาระดับเสียงเฉลี ่ยในเวลา 24 ชั ่วโมง  
(Leq24 hr) ระหวาง 49.1-55.5 dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 53.87 dB(A) คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน มีคา
ระหวาง 52.9-57.3 dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 55.98 dB(A) และมีคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระหวาง 82.1-87.6 
dB(A) คิดเปนคาสูงสูดเทากับ 87.6 dB(A)  
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ตารางที่ 5.1-1 
ผลการตรวจวัดระดับเสียง ครั้งที่ 1 (มีนาคม พ.ศ.2567) ทาอากาศยานลำปาง  

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ระดับเสียง (dB(A)) 

Leq 24 hr. Ldn Lmax 
1.วัดศรีชุม (บานศรีชุม) 22-23 มี.ค.67 50.3 51.8 89.3 
 23-24 มี.ค.67 48.2 50.4 84.6 
 24-25 มี.ค.67 50.5 51.7 85.5 
 คาเฉลี่ย 49.78 51.35 89.3* 
2.วัดหนองหา (บานหนองหมู) 22-23 มี.ค.67 49 54.3 85 
 23-24 มี.ค.67 51.1 56.3 93.3 
 24-25 มี.ค.67 49 53.9 90.1 
 คาเฉลี่ย 49.82 54.97 93.3* 
3.หมูบานการเคหะ 22-23 มี.ค.67 58.5 59.6 94.3 
 23-24 มี.ค.67 57.5 60 92.7 
 24-25 มี.ค.67 53 56.0 89.8 
 คาเฉลี่ย 56.90 58.87 94.3* 
4.วัดศรีดอนไชยกอกชุม (บานกอกชุมเหนือ) 22-23 มี.ค.67 49.1 52.9 82.1 
 23-24 มี.ค.67 54.7 56.6 87.2 
 24-25 มี.ค.67 55.5 57.3 87.6 
 คาเฉลี่ย 53.87 55.98 87.6* 

มาตรฐาน** 70 - 115 
หมายเหตุ : * ใชคาสูงสุด 
 ** มาตรฐานระดับเสยีงโดยทัว่ไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบบัที่ 15 พ.ศ. 2540 
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ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 22-24 มีนาคม พ.ศ.2567 

รูปที่ 5.1-2 ผลการตรวจวัดระดับเสียง ทาอากาศยานลำปาง  
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  3.4 ผลการประเมินผลกระทบดานเสียงโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร 

   ผลการประเมินผลกระทบดานเสียงโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร ไดดำเนินการ ครั้งที่ 1 
(ระหวางเดือนมกราคมถึงมิถุนายน พ.ศ.2567) เปนการทบทวนสถิติเที ่ยวบินและชนิดเครื่องบิน ระหวางเดือน
พฤษภาคม พ.ศ.2566 ถึง เดือนเมษายน พ.ศ.2567 มีรายละเอียดผลการประเมินดังนี้ 

   ครั้งที่ 1 (ระหวางเดือนมกราคมถึงมิถุนายน พ.ศ.2567) : จากการทบทวนสถิติเที่ยวบินและ
ชนิดเครื่องบิน ระหวางเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2566 ถึง เดือนเมษายน พ.ศ.2567 พบวา จำนวนเที่ยวบินและชนิดเครื่องบิน
ที่ขึ้น-ลงทาอากาศยานลำปาง มีรายละเอียดดังตารางที่ 5.1-2  

ตารางที่ 5.1-2 
สถิติเที่ยวบินและชนิดเครื่องบิน ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567 ของทาอากาศยานลำปาง 

ชนิดเครื่องบิน 
จำนวนเที่ยวบินสูงสุด 

(เที่ยว/วัน)1/2/ 
จำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย 

(เที่ยวบิน/วัน)1/2/ 
ระดับเสียงสูงสุด 

(dBA) 3/ 
ระดับเสียง PNdB 

ATR72-600 8 8 82.7 4/ 94.7 
Boeing 737-400 6 - 88.3 100.3 

Cessna 172 4 - 62.0 74.0 
Diamond DA42 3 - 70.6 5/ 82.6 
Diamond DA62 3 - 70.6 5/ 82.6 

     
รวม 24 8 - 100.3 

หมายเหตุ  1/ เนื ่องจากขอจำกัดของระยะเวลาการจัดทำรายงานติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ปรึกษาจึงเลือกวันสูงสุดของเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2566 - เดือนเมษายน พ.ศ.2567 โดยวันที่มีจำนวนเที่ยวสูงสุด 
ที่ถูกเลือกประเมิน คือ วันที่ 2 ธันวาคม พ.ศ.2566 และวันที่มีจำนวนเที่ยวเฉลี่ยที่ถูกเลือกประเมิน คือ วันที่ 1 มีนาคม พ.ศ.2567 

 2/ ในการประเมินเลือกเฉพาะเครื่องบินพาณิชยที่บินขึ้น-รอนลงบนรันเวยของสนามบินเทานั้น ไมรวมถึงเฮลิคอปเตอร 
 3/ Estimated Maximum A-Weighted Sound Levels (Ac 36-3H Update; April 5, 2012) 
 4/ ใชระดับเสียงของ ATR72-200 
 5/ ใชระดับเสียงของ PA-30 
ที่มา : กรมทาอากาศยาน, มิถุนายน .พ.ศ.2567 

   สำหรับทิศทางการขึ้น-ลงของเที่ยวบิน ระหวางเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2566 ถึง เดือนเมษายน 
พ.ศ.2567 พบวา มีสัดสวนการใชทางวิ่งหมายเลข 18 ในการบินขึ้น คิดเปนรอยละ 86 และรอนลง คิดเปนรอยละ 14 
ของจำนวนเที่ยวบินทั้งหมด และการใชทางวิ่งหมายเลข 36 ในการบินขึ้น คิดเปนรอยละ 14 และรอนลง คิดเปนรอย
ละ 86 ของจำนวนเที่ยวบินทั้งหมด ดังนี ้

ทิศทางการขึ้น-ลง รอนลง (รอยละ)  บินขึ้น (รอยละ)  
ทางวิ่งหมายเลข 18 14 86 
ทางวิ่งหมายเลข 36 86 14 

ที่มา : กรมทาอากาศยาน, มิถุนายน .พ.ศ.2567 

   ผลการประเมินระดับเสียงโดยใชแบบจําลองคณิตศาสตรโดยนําเขาชนิดเครื่องบินและจำนวน
เที่ยวบิน ระหวางเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2566 ถึง เดือนเมษายน พ.ศ.2567 ประกอบดวย ความยาวทางวิ่ง 2,000 
เมตร โดยมีจำนวนเที ่ยวบินสูงสุดจำนวน 24 เที ่ยวตอวัน และจำนวนเที ่ยวบินเฉลี ่ย จำนวน 8 เที ่ยวตอวัน  
มีรายละเอียดดังนี้ (รูปที่ 5.1-3) 
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   กรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุด 

   - แนวเสน NEF 30 พบวาครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.225 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั้งหมด 
อยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานลำปาง 

   - แนวเสน NEF 35 พบวาครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.079 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั้งหมด 
อยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานลำปาง 

   - แนวเสน NEF 40 พบวาครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.014 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั้งหมด 
อยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานลำปาง 

   กรณีจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย 

   - แนวเสน NEF 30 พบวาครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.003 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั้งหมด 
อยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานลำปาง 

   - แนวเสน NEF 35 พบวาครอบคลุมพื ้นที ่ ขนาด 0 ตารางกิโลเมตร โดยพื ้นที ่ทั ้งหมด 
อยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานลำปาง 

   - แนวเสน NEF 40 พบวาครอบคลุมพื ้นที ่ ขนาด 0 ตารางกิโลเมตร โดยพื ้นที ่ทั ้งหมด 
อยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานลำปาง 

   เมื่อพิจารณาคา Noise and Number Index (NNI) มีสมการที่ 1 มีรายละเอียดดังนี้ 

   NNI = Avg. PNdB + 15 (log10(จำนวนเที่ยวบินรวม)) – 80 ...................สมการที่ 1 

   NNI = 100.3 + 15*log10(24) – 80 

   NNI = 100.3 + 20.7 – 80 

   NNI = 41.0 

   ผลการประเมินระดับเสียง NNI กับคาระดับความรูสึกรำคาญ สำหรับภายนอกอาคารที่ชุมชน
ไดรับ พบวา มีคาระดับการรบกวนอยูในระดับปานกลาง 
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ก. กรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุด 

รูปที่ 5.1-3 ผลการประเมินแนวเสนเสียง NEF ครั้งที่ 1 ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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ข. กรณีจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย 

รูปที่ 5.1-3 ผลการประเมินแนวเสนเสียง NEF ครั้งที่ 1 ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567 (ตอ)  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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 4) การเปรียบเทียบผลการศึกษา 

  4.1 การเปรียบเทียบระดับเสียง 

   การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงการศึกษาครั้งนี้ (ในเดือนมีนาคม พ.ศ.
2567) กับผลการตรวจวัดในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (สิงหาคม พ.ศ.2533) และผลการติดตาม
ตรวจสอบในระยะที่ผานมา (เมษายน พ.ศ.2562,กันยายน พ.ศ.2562, พฤษภาคม พ.ศ.2563, สิงหาคม พ.ศ.2563, 
พฤษภาคม พ.ศ.2564 ,กันยายน พ.ศ.2564,เมษายน พ.ศ.2565 กรกฎาคม พ.ศ.2565 มีนาคม พ.ศ.2566 และ
สิงหาคม พ.ศ.2566) มีรายละเอียดแยกรายสถานีดังนี้ (ตารางที่ 5.1-3 และ รูปที่ 5.1-4) 

   บานศรีชุม : มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) คาระดับเสียงกลางวัน-
กลางคืน และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ใกลเคียงกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา โดยยังคงมีคาระดับ
เสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน ที่กำหนดคา
ระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) ไวไมเกิน 70 dB(A) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ไมเกิน 115 dB(A) 

   บานหนองหมู : มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) คาระดับเสียงกลางวัน-
กลางคืน และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ใกลเคียงกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา โดยยังคงมีคาระดับ
เสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน ที่กำหนดคา
ระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) ไวไมเกิน 70 dB(A) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ไมเกิน 115 dB(A) 

   หมู บ านการเคหะชุมชนลำปาง : มีคาระดับเสียงเฉลี ่ยในเวลา 24 ชั ่วโมง (Leq24 hr.)  
คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ใกลเคียงกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา 
โดยยังคงมีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑ
มาตรฐาน ที่กำหนดคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) ไวไมเกิน 70 dB(A) และคาระดับเสียงสูงสุด 
(Lmax) ไมเกิน 115 dB(A) 

   บานกอกชุมเหนือ : มีคาระดับเสียงเฉลี ่ยในเวลา 24 ชั ่วโมง (Leq24 hr.) คาระดับเสียง
กลางวัน-กลางคืน และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ใกลเคียงกับผลการตรวจวัดในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมและ
ผลการติดตามตรวจสอบในระยะที ่ผานมา โดยยังคงมีคาระดับเสียงเฉลี ่ยในเวลา 24 ชั ่วโมง (Leq24 hr.) และ 
คาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนดคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.)  
ไวไมเกิน 70 dB(A) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ไมเกิน 115 dB(A) 

  4.2 การเปรียบเทียบผลการประเมินผลกระทบดานเสียงโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร 

   การเปรียบเทียบผลการประเมินผลกระทบดานเสียงในปจจุบัน (เดือนมกราคมถึงมิถุนายน 
พ.ศ.2567) กับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา พบวา แนวเสน NEF 30 ซึ่งเปนคาระดับเสียงที่ยอมรับได  
ทั ้งในกรณีเที ่ยวบินเฉลี่ยและเที ่ยวบินสูงสุด ยังคงมีพื ้นที ่ทั ้งหมดยังอยู ภายในพื ้นที ่ของทาอากาศยานลำปาง  
ซึ่งสอดคลองกับผลการคาดการณผลกระทบดานระดับเสียงในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และรายงาน
การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.1-3 

เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียง ทาอากาศยานลำปาง 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ระดับเสียง (dB(A)) 

Leq 24 hr Ldn Lmax* 

1.วัดศรีชุม (บานศรีชุม) 

สิงหาคม พ.ศ.25331 ** ** ** 
เมษายน พ.ศ.25622 49.2 49.1 86.2* 
กันยายน พ.ศ.25622 59.1 56.8 91.0* 
พฤษภาคม พ.ศ.25632 50.1 56.6 83.9* 
สิงหาคม พ.ศ.25632 61.5 56.6 92.4* 
พฤษภาคม พ.ศ.25642 52.9 58.8 85.4* 
กันยายน พ.ศ.25642 52.9 58.6 81.6* 
มีนาคม พ.ศ.25653 52.47 55.87 80.5* 
กรกฎาคม พ.ศ.25653 47.92 51.37 82.4* 
มีนาคม พ.ศ.25664 48.08 52.23 80.2* 
สิงหาคม พ.ศ.25664 53.08 54.85 94.4* 
มีนาคม พ.ศ.2567 49.78 51.35 89.3 

2.วัดหนองหา (บานหนองหมู) 

สิงหาคม พ.ศ.25331 ** ** ** 
เมษายน พ.ศ.25622 50.0 50.1 79.3* 
กันยายน พ.ศ.25622 56.9 56.3 88.7* 
พฤษภาคม พ.ศ.25632 52.9 58.1 85.6* 
สิงหาคม พ.ศ.25632 50.6 57.4 83.7* 
พฤษภาคม พ.ศ.25642 58.4 64.4 84.7* 
กันยายน พ.ศ.25642 67.9 77.4 109.0* 
มีนาคม พ.ศ.25653 51.68 57.10 84.00* 
กรกฎาคม พ.ศ.25653 54.00 59.37 85.70* 
มีนาคม พ.ศ.25664 51.69 55.54 82.0 
สิงหาคม พ.ศ.25664 53.16 55.74 95.3** 
มีนาคม พ.ศ.2567 49.82 54.97 93.3 

3.หมูบานการเคหะชุมชนลำปาง 

สิงหาคม พ.ศ.25331 ** ** ** 
เมษายน พ.ศ.25622 66.9.2 50.1 101.0* 
กันยายน พ.ศ.25622 59.1 56.3 88.5* 
พฤษภาคม พ.ศ.25632 52.0 58.1 83.1* 
สิงหาคม พ.ศ.25632 55.8 57.4 82.9 
พฤษภาคม พ.ศ.25642 61.5 64.4 86.9* 
กันยายน พ.ศ.25642 67.7 77.4 109.6** 
มีนาคม พ.ศ.25653 54.28 56.03 89.8* 
กรกฎาคม พ.ศ.25653 52.40 53.97 85.7* 
มีนาคม พ.ศ.25664 51.22 53.91 92.7* 
สิงหาคม พ.ศ.25664 51.13 54.98 88.0* 
มีนาคม พ.ศ.2567 56.90 58.87 94.3 

มาตรฐาน* 70 - 115 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.1-3 

เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียง ทาอากาศยานลำปาง (ตอ) 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ระดับเสียง (dB(A)) 

Leq 24 hr Ldn Lmax* 

4.วัดศรีดอนไชยกอกชุม (บานกอกชุมเหนือ) 

สิงหาคม พ.ศ.25331 50.6 59.3 ** 
เมษายน พ.ศ.25622 68.3 59.8 111.7* 
กันยายน พ.ศ.25622 54.4 54.1 83.1* 
พฤษภาคม พ.ศ.25632 50.0 54.4 80.7* 
สิงหาคม พ.ศ.25632 51.3 56.1 84.1* 
พฤษภาคม พ.ศ.25642 55.6 61.5 87.1* 
กันยายน พ.ศ.25642 56.6 63.8 84.0* 
มีนาคม พ.ศ.25653 52.28 60.09 86.3* 
กรกฎาคม พ.ศ.25653 49.88 54.90 91.1* 
มีนาคม พ.ศ.25664 50.82 53.98 96.0* 
สิงหาคม พ.ศ.25664 59.20 61.13 90.9* 
มีนาคม พ.ศ.2567 53.87 55.98 87.6 

5.บานท่ีอยูติดกับทาอากาศยานฯ 

สิงหาคม พ.ศ.25331 ** ** ** 
เมษายน พ.ศ.25622 54.2 54.2 86.3* 
กันยายน พ.ศ.25622 58.9 56.2 87.4* 
พฤษภาคม พ.ศ.25632 47.8 51.9 85.2* 
สิงหาคม พ.ศ.25632 52.1 57.6 85.9* 
พฤษภาคม พ.ศ.25642 50.1 56.9.2 84.3* 
กันยายน พ.ศ.25642 56.4 65.6 80.1* 
มีนาคม พ.ศ.25653 48.22 52.76 88.6* 
กรกฎาคม พ.ศ.25653 47.82 52.36 89.8* 
มีนาคม พ.ศ.25664 - - - 
สิงหาคม พ.ศ.25664 - - - 
มีนาคม พ.ศ.2567 - - - 

มาตรฐาน* 70 - 115 
หมายเหตุ : * มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540 
 - ไมไดกำหนด ** ไมไดตรวจวัดN/A ไมสามารถรายงานคาได เนื่องจากไมมีเที่ยวบินขึ้น-ลง 
 1 รายงานฉบับสมบูรณ การศึกษาผลกระทบสิ ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงทาอากาศยานลำปาง อำเภอเมือง จังหวัดนาน,  
 ธันวาคม พ.ศ.2548 
 2 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานลำปาง โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการ

ที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานลำปาง นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และ
เพชรบูรณ (ภาคเหนือ), ธันวาคม พ.ศ.2564 

 3 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานลำปาง โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการ
ที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานลำปาง นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และ
เพชรบูรณ (ภาคเหนือ), มกราคม พ.ศ.2566 

 4 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานลำปาง โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการ
ที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานลำปาง นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และ
เพชรบูรณ (ภาคเหนือ), มกราคม พ.ศ.2567 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

D:\data\Airports\2567\ภาคเหนอื\Report\Final I\ลำปาง\rp05.docx  รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 

  5-20 

 

 

 

รูปที่ 5.1-4 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียง ทาอากาศยานลำปาง  
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การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
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 5) สรุปผลการศึกษา 

  จากผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงในเดือนมีนาคม พ.ศ.2567 พบวา ทุกสถานีตรวจวัดมีคา
ระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
ใกลเค ียงกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที ่ผ านมา โดยยังคงมีค าระดับเสียงเฉลี ่ยในเวลา 24 ช ั ่วโมง  
(Leq24 hr.) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนดคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง 
(Leq24 hr.) ไวไมเกิน 70 dB(A) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ไมเกิน 115 dB(A) จึงสรุปไดวา กิจกรรมการ
ดำเนินการตางๆ ภายในทาอากาศยานลำปาง ไมกอใหเกิดผลกระทบดานระดับเสียงตอชุมชนในบริเวณขางเคียง 

  จากผลการประเมินผลกระทบดานเสียงในปจจุบัน (มกราคมถึงมิถุนายน พ.ศ.2567) พบวา ในกรณี
จำนวนเที่ยวบินสูงสุดและจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย แนวเสนเสียง NEF 30 พื้นที่ทั้งหมดจึงอยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศ
ยานลำปาง จึงสรุปไดวา กิจกรรมการดำเนินการตางๆ ภายในทาอากาศยานลำปาง ไมกอใหเกิดผลกระทบดานเสียงตอ
ชุมชนในบริเวณขางเคียง 
  อยางไรก็ตาม กรมควบคุมมลพษิไดออกมาตรการการจัดการปญหามลพิษทางเสียงจากสนามบิน

สาธารณะ (คพ.03-130) โดยคณะทำงานจัดการปญหามลพิษทางอากาศและเสียงจากสนามบิน เอกสารฉบับนี้ไดรับ

ความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติในการประชุมครั้งที่ 6/2562 เมื่อวันที่ 19 กันยายน พ.ศ.2562 

ไดระบุแนวทางการจัดการปญหามลพิษทางเสียงอากาศยานระดับสากล และมาตรการการจัดการปญหามลพิษทาง

เสียงจากสนามบินสาธารณะเพือ่กรมทาอากาศยานไดนำมาเปนแนวทางในการจัดการผลกระทบเสียงจากสนามบนิ

ตอไป  
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5.2 การจัดการน้ำเสีย 

 ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งกอนระบายออกจากทาอากาศยาน ตามที่กำหนดไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และขอเสนอแนะเพิ่มเติมในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ใน
ระยะที่ผานมา 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งกอนระบายออกจากทาอากาศยาน ใหอยูในเกณฑมาตรฐาน 
ที่ยอมรับได 

  1.2) เพื่อเสนอแนะมาตรการที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบันในประเด็นการจัดการ 
น้ำเสียจากทาอากาศยาน 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) สถานีติดตามตรวจสอบ : เนื ่องจากในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมไมได
กำหนดใหดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งของทาอากาศยานลำปาง แตในการติดตามตรวจสอบในระยะ 
ที่ผานมา (ป พ.ศ.2560-พ.ศ.2565) ไดดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้ง จำนวน 1 สถานี คือ บอพักน้ำทิ้ง
หลังผานการบำบัดน้ำเสียของอาคารที ่พ ักผู โดยสาร ขาออก และในการติดตามตรวจสอบในระยะที ่ผานมา  
(ป พ.ศ.2566) ไดเพิ่มเติมติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้ง เพิ่มเติม 3 สถานี ไดแก (1) บอพักน้ำทิ้งกอนผานระบบ
บำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร ขาเขา (2) บอพักน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร  
ขาเขา (3) บอพักน้ำทิ้งกอนผานระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร ขาออก เพื่อพิจารณาประสิทธิภาพของ
ระบบบำบัดน้ำเสีย และคุณภาพน้ำในบอพักกอนระบายออกสูระบายออกสูสาธารณะ จำนวน 2 สถานี คือ (1) บอพัก
น้ำทิ้งสุดทาย กอนระบายลงรางระบายน้ำ จุดที่ 1 และ (2) บอพักน้ำทิ้งสุดทาย กอนระบายลงรางระบายน้ำ จุดที่ 2 
เพื่อเฝาระวังผลกระทบดานการจัดการน้ำเสียที่อาจเกิดขึ้นตอชุมชนหรือแหลงรองรับน้ำทิ้งจากทาอากาศยานลำปาง 
ดังนั้น ในการติดตามตรวจสอบดานการจัดการน้ำเสียในครั้งนี้ จึงทำการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำเสีย รวม 6 สถาน ี
(รูปที่ 5.2-1) 

   1) บอพักน้ำทิ้งกอนผานระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร ขาเขา 
   2) บอพักน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร ขาเขา 
   3) บอพักน้ำทิ้งกอนผานระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร ขาออก 
   4) บอพักน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร ขาออก 
   5) บอพักน้ำสุดทาย กอนระบายลงรางระบายน้ำ จุดที่ 1 
   6) บอพักน้ำสุดทาย กอนระบายลงรางระบายน้ำ จุดที่ 2 
  2.2) ดัชนีตรวจวัด : ดำเนินการเก็บตัวอยาง เก็บรักษาสภาพและวิเคราะหตัวอยาง ตามมาตรฐาน
ของ  APHA-AWWA-WEF (Standard Methods for the Examination of Water and Wastewater: 23rdEdition, 
2017) ดังจำแนกไดดังนี ้
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รูปที่ 5.2-1 ตำแหนงติดตามตรวจสอบน้ำทิ้ง ของทาอากาศยานลำปาง

ระบบบำบัดน้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร ขาออก 

บอพักน้ำกอนระบายออกจากพื้นที่โครงการ 

ระบบบำบัดน้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร ขาเขา 

1 

2 
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ดัชนีตรวจวัด การเก็บรักษาสภาพตัวอยาง วิธีการวิเคราะห 

1. อุณหภูม ิ วิเคราะหทันที Laboratory and Field 
2. ความเปนกรดเปนดาง (pH) วิเคราะหทันที Electrometric 
3. บีโอดี (BOD) แชเย็นท่ี ≤6°c 5-day BOD Test, Membrane Electrode  
4. ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) แชเย็นท่ี ≤6°c Dried at 103-105C 
5. น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) เติมกรดซัลฟูริคจน pH< 2, แชเย็นที่ ≤6°c Liquid-Liquid, Partition-Gravimetric  
6. TKN เติมกรดซัลฟูริคจน pH< 2, แชเย็นที่ ≤6°c SemiMicro Kjeldahl 
7. โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด แชเย็นท่ี ≤10°c Multiple Tube Fermentation Technique 
8. ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย แชเย็นท่ี <10°c Multiple Tube Fermentation Technique 
9.Total Dissolved Solids แชเย็นท่ี <6C Dried at 180C Method 
10. Sulfide เติม 2N Zinc Acetate 4 หยด/100 มล. 

และเติม Sodium Hydroxide จน pH >9, 
แชเย็นท่ี <6C 

Pretreatment, Iodometric Method 

11. Settleable Solids แชเย็นท่ี ≤6C Volumetric Method 
หมายเหตุ : ดัชนีการติดตามตรวสอบคุณภาพน้ำทิ้งที่เสนอแนะเพิ่มเติมไวในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

  2.3) ระยะเวลาตรวจวัด : ดำเนินการตรวจวัด/วิเคราะหตลอดระยะเวลาการศึกษา 365 วัน โดย
จะดำเนินการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง รวมทั้งสิ้น 2 ครั้ง โดยไดดำเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำทิ้ง ครั้งที่ 1  
เมื่อวันที่ 24 มีนาคม พ.ศ.2567 (ภาพที่ 5.2-1) 

 

  

บอพักน้ำทิ้งกอนผานระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร ขาเขา 

  

บอพักน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร ขาเขา 

ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 24 มีนาคม พ.ศ.2567 

ภาพที่ 5.2-1 การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำทิ้ง ทาอากาศยานลำปาง 
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บอพักน้ำทิ้งกอนผานระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร ขาออก 

  

บอพักน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร ขาออก 

  

บอพักน้ำสุดทาย กอนระบายลงรางระบายน้ำ จุดที่ 1 

  

บอพักน้ำสุดทาย กอนระบายลงรางระบายน้ำ จุดที่ 2 

ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 24 มีนาคม พ.ศ.2567 

ภาพที่ 5.2-1 การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำทิ้ง ทาอากาศยานลำปาง (ตอ)  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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  2.4) การเปรียบเทียบและประเมินผลการศึกษา : นำผลการตรวจวัดและวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง 
มาเปรียบเทียบกับมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด ตามประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภท และบาง
ขนาด รวมทั้งเปรียบเทียบกับผลการวิเคราะหที่ผานมาในรายงานการศึกษาฯ 

   อนึ่ง เมื่อพิจารณาจากขนาดพื้นที่ใชสอยของอาคารที่พักผูโดยสาร ของทาอากาศยานลำปาง 
ซึ่งมีขนาดพื้นที่ 5,300 ตารางเมตร จึงจัดเปนอาคารประเภท ค ตามมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบาง
ประเภทและบางขนาด 

  2.5) การสรุปผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ :  

   2.5.1) ประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ 
ตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม หากพบปญหาผลกระทบดานคุณภาพทิ้งจะจัดทำ
ขอเสนอแนะเพื่อแกไขปญหาดังกลาว 
   2.5.2) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบฯ และ
แผนปฏิบัติการฯ ดานการจัดการน้ำเสีย ใหเหมาะสมและมีประสิทธิภาพสูงขึ้น 
   2.5.3) ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบการจัดการน้ำเสียที่เหมาะสมหรือสอดคลองกับ
สภาพความเปนจริงในปจจุบัน 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1 ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานลำปาง ประจำปงบประมาณ 2564
ของ บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท จำกัด (ธันวาคม พ.ศ.2564) ซึ่งไดดำเนินการตรวจวิเคราะหคุณภาพ 
น้ำทิ้งของทาอากาศยานลำปาง ในเดือนพฤษภาคมและเดือนกันยายน พ.ศ.2564 พบวา มีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานคุณภาพน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค เนื่องจากคุณภาพน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบดัน้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร
มีคา BOD และ TKN ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค ที่กำหนดคา BOD ไวไมเกิน 
40 มก./ล. และ TKN ไวไมเกิน 40 มก./ล. 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานลำปาง ประจำปงบประมาณ 2565 
ของ บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด (มกราคม พ.ศ.2566) ซึ่งไดดำเนินการตรวจวิเคราะหคุณภาพ
น้ำทิ้งของทาอากาศยานลำปาง ในเดือนพฤษภาคมและเดือนกันยายน พ.ศ.2565 พบวา มีคาไมเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานคุณภาพน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค เนื่องจากคุณภาพน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบดัน้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร 
มีคา BOD และ TKN ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค ที่กำหนดคา BOD ไวไมเกิน 40  
มก./ล. และ TKN ไมเกิน 40 มก./ล. ทั้งนี้ เปนผลมาจากมีการเติมอากาศในระบบบำบัดน้ำเสียไมเพียงพอและยังไมมี
การสูบตะกอนออกจากระบบบำบัดน้ำเสีย 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานลำปาง ประจำปงบประมาณ 2566 
ของ บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด (มกราคม พ.ศ.2567) ซึ่งไดดำเนินการตรวจวิเคราะหคุณภาพ
น้ำทิ้งของทาอากาศยานลำปาง ในเดือนมีนาคมและสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา มีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน
คุณภาพน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค เนื่องจากคุณภาพน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร มีคา 
BOD, SS และ TKN ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค ที่กำหนดคา BOD ไวไมเกิน 40 มก./ล. 
SS ไมเกิน 50 มก./ล. และ TKN ไมเกิน 40 มก./ล. ทั้งนี ้ เปนผลมาจากมีการเติมอากาศในระบบบำบัดน้ำเสีย 
ไมเพียงพอและยังไมมีการสูบตะกอนออกจากระบบบำบัดน้ำเสีย 

  3.2 ผลการดำเนินการปจจุบัน 

   เนื่องจากอาคารที่พักผูโดยสารของทาอากาศยานลำปาง มีขนาดพื้นที่ใชสอย เทากับ 5,300 
ตารางเมตร จึงจัดเปนอาคารประเภท ค ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง กำหนด
มาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง ครั้งที่ 1 
ซึ่งจะดำเนินการเก็บตัวอยางในชวงเดือนมีนาคม พ.ศ. 2567 สรุปไดดังนี้ (มีรายละเอียดผลการตรวจวิเคราะหแสดง 
ไวใน ภาคผนวก ค) 

  3.2.1 คุณภาพน้ำทิ้งจากระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสารขาเขา รายละเอียดดัง 
(ตารางที่ 5.2-1 และรูปที่ 5.2-2) 

   ครั้งที่ 1 : ดำเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำทิ้ง เมื่อวันที่ 24 มีนาคม พ.ศ.2567 มีรายละเอียด
ผลการตรวจวิเคราะหแยกรายสถานี ดังนี ้

   จุดเก็บน้ำเสียกอนเขาระบบบำบัดน้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร : pH มีคาเทากับ 7.7, BOD 
มีคาเทากับ 2,610 มก./ล., SS มีคาเทากับ 4,600 มก./ล., TDS มีคาเทากับ 520 มก./ล. , Oil & Grease มีคาเทากับ 
552 มก./ล., TKN มีคาเทากับ 521 มก./ล., Sulfide มีคาเทากับ 26.3 มก./ล. , โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด มีคา
เทากับ 440,000 เอ็มพีเอ็น/100 มล. และ ฟคัลโคลิฟอรมแบคทีเรีย มีคาเทากับ 440,000 เอ็มพีเอ็น/100 มล. 

   จุดเก็บน้ำเสียหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร : pH มีคาเทากับ 7.9, BOD 
มีคาเทากับ 107 มก./ล., SS มีคาเทากับ 44 มก./ล., TDS มีคาเทากับ 450 มก./ล., Settleable Solids มีคานอยกวา 
0.20 มล./ล. , Oil & Grease มีคาเทากับ 15.0 มก./ล., TKN มีคาเทากับ 203 มก./ล. , Sulfide มีคานอยกวา  
1 มก./ล. , โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด มีคาเทากับ 44,000 เอ็มพีเอ็น/100 มล. และ ฟคัลโคลิฟอรมแบคทีเรีย มีคา
เทากับ 44,000 เอ็มพีเอ็น/100 มล. คิดเปนประสิทธิภาพในการบำบัด BOD รอยละ 88.94 ซึ่งคุณภาพน้ำทิ้งมีคา 
BOD และ TKN ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค ที่กำหนดคา BOD ไวไมเกิน 40 มก./ล. 
และ TKN ไมเกิน 40 มก./ล. 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.2-1 
ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้งจากระบบบำบัดน้ำเสียที่ติดตั้งภายในอาคารที่พักผูโดยสาร ขาเขา ทาอากาศยานลำปาง 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หนวย 
มาตรฐานควบคุม 

การระบายน้ำทิ้งจาก
อาคารประเภท ค* 

ครั้งท่ี 1 เมื่อวันที่ 24 มีนาคม พ.ศ.2567 

Influent  
(กอนเขาระบบบำบัด) 

Effluent  
(หลังผานการบำบัด) 

1.ความเปนกรดเปนดาง - 5.0-9.0 7.7 7.9 
2.ความสกปรกในรูป BOD มก./ล. ≤40 2,610 107 
3.ปริมาณตะกอนแขวนลอย มก./ล. ≤50 4,600 44 
4.ปริมาณของแข็งละลายยน้ำ มก./ล. ≤5003 520 450 
5.Settleable Solids มล./ล. ≤0.5 - <0.2 
6.น้ำมันและไขมัน มก./ล. ≤20 552 15.0 
7.TKN มก./ล. ≤40 521 203 
8.Sulfide  มก/ล ≤3.0 26.3 <1.0 
9.โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด เอ็มพีเอ็น/100 มล. - 440,000 44,000 
10.ฟคัลโคลิฟอรมแบคทีเรีย เอ็มพีเอ็น/100 มล. - 440,000 44,000 

ประสิทธิภาพในการบำบัด BOD 95.90 % 
หมายเหตุ  : *มาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค. ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้ง

จากอาคารบางประเภทและบางขนาด  

  3.2.2 คุณภาพน้ำทิ้งจากระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร ขาออก รายละเอียดดัง 
(ตารางที่ 5.2-2 และรูปที่ 5.2-2) 

   ครั้งที่ 1 : ดำเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำทิ้ง เมื่อวันที่ 24 มีนาคม พ.ศ.2567 มีรายละเอียด
ผลการตรวจวิเคราะหแยกรายสถานี ดังนี ้

   บอพักน้ำกอนผานระบบบำบัดน้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร : pH มีคาเทากับ 7.1, BOD มีคา
เทากับ 2,600 มก./ล., SS มีคาเทากับ 5,550 มก./ล., TDS มีคาเทากับ 520 มก./ล. , Oil & Grease มีคาเทากับ 787 
มก./ล., TKN มีคาเทากับ 490 มก./ล., Sulfide มีคาเทากับ 23.6 มก./ล. , โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด มีคาเทากับ 
540,000 เอ็มพีเอ็น/100 มล. และ ฟคัลโคลิฟอรมแบคทีเรีย มีคาเทากับ 540,000 เอ็มพีเอ็น/100 มล. 

   บอพักน้ำหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร : pH มีคาเทากับ 7.3, BOD มีคา
เทากับ 280 มก./ล., SS มีคาเทากับ 186 มก./ล., TDS มีคาเทากับ 366 มก./ล., Settleable Solids มีคาเทากับ 
5.10 มล./ล. , Oil & Grease มีคาเทากับ 115 มก./ล., TKN มีคาเทากับ 112 มก./ล. , Sulfide มีคานอยกวา 1  
มก./ล. , โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด มีคาเทากับ 42,000 เอ็มพีเอ็น/100 มล. และ ฟคัลโคลิฟอรมแบคทีเรีย มีคา
เทากับ 42,000 เอ็มพีเอ็น/100 มล. คิดเปนประสิทธิภาพในการบำบัด BOD รอยละ 89.23 ซึ่งคุณภาพน้ำทิ้งมีคา 
BOD, SS, Settleable Solids, Oil & Grease และ TKN ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค  
ที่กำหนดคา BOD ไวไมเกิน 40 มก./ล. SS ไมเกิน 50 มก./ล. Settleable Solids ไมเกิน 0.5 มล./ล. Oil & Grease 
ไมเกิน 20 มก./ล. และ TKN ไมเกิน 40 มก./ล. 
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ตารางที่ 5.2-2 
ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้งจากระบบบำบัดน้ำเสียที่ติดตั้งภายในอาคารที่พักผูโดยสาร ขาออก ทาอากาศยานลำปาง 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หนวย 
มาตรฐานควบคุม 

การระบายน้ำทิ้งจาก
อาคารประเภท ค* 

ครั้งท่ี 1 เมื่อวันที่ 24 มีนาคม พ.ศ.2567 

Influent  
(กอนเขาระบบบำบัด) 

Effluent  
(หลังผานการบำบัด) 

1.ความเปนกรดเปนดาง - 5.0-9.0 7.1 7.3 
2.ความสกปรกในรูป BOD มก./ล. ≤40 2,600 280 
3.ปริมาณตะกอนแขวนลอย มก./ล. ≤50 5,550 186 
4.ปริมาณของแข็งละลายยน้ำ มก./ล. ≤5003 520 366 
5.Settleable Solids มล./ล. ≤0.5 - 5.10 
6.น้ำมันและไขมัน มก./ล. ≤20 787 115 
7.TKN มก./ล. ≤40 490 112 
8.Sulfide  มก/ล ≤3.0 23.6 <1.0 
9.โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด เอ็มพีเอ็น/100 มล. - 540,000 42,000 
10.ฟคัลโคลิฟอรมแบคทีเรีย เอ็มพีเอ็น/100 มล. - 540,000 42,000 

ประสิทธิภาพในการบำบัด BOD 89.23% 
หมายเหตุ : *มาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค. ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้ง 
 จากอาคารบางประเภทและบางขนาด  

  3.2.2 คุณภาพน้ำในบอพักสุดทาย กอนระบายออกจากพื้นที่โครงการ รายละเอียดดัง  

   ครั้งที่ 1 : ดำเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำทิ้ง เมื่อวันที่ 24 มีนาคม พ.ศ.2567 มีรายละเอียด
ดังนี้ (ตารางที่ 5.2-3) 

   บอพักน้ำสุดทาย กอนระบายลงรางระบายน้ำ จุดที่ 1 : ไมสามารถเก็บตัวอยางคุณภาพ 
น้ำทิ้งได เนื่องจากคุณภาพน้ำทิ้งจากบอพักน้ำสุดทายกอนระบายลงรางระบายน้ำมีสภาพแหง และไมมีน้ำ 

   บอพักน้ำสุดทาย กอนระบายลงรางระบายน้ำ จุดที่ 2 : pH มีคาเทากับ 7.5, BOD มีคา
เทากับ 1.11 มก./ล., SS มีคานอยกวา 5 มก./ล., TDS มีคาเทากับ 145 มก./ล., Oil & Grease มีคานอยกวา 1  
มก./ล.,TKN มีคานอยกวา 4 มก./ล. Sulfide มีคานอยกวา 1 มก./ล. โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด มีคาเทากับ 1,700 
เอ็มพีเอ็น/100 มล. และ ฟคัลโคลิฟอรมแบคทีเรีย มีคาเทากับ 1,300 เอ็มพีเอ็น/100 มล. ซึ่งคุณภาพน้ำทิ้งมีคาเปนไป
ตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค  
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รูปที่ 5.2-2 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง ทาอากาศยานลำปาง 
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รูปที่ 5.2-2 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง ทาอากาศยานลำปาง (ตอ)  
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รูปที่ 5.2-2 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง ทาอากาศยานลำปาง (ตอ)  
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ตารางที่ 5.2-3 
ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้งภายในบอพักน้ำสุดทายกอนระบายลงรางระบายน้ำ ทาอากาศยานลำปาง 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หนวย 
มาตรฐานควบคุม 

การระบายน้ำทิ้งจาก
อาคารประเภท ค* 

ครั้งท่ี 1 เมื่อวันที่ 24 มีนาคม พ.ศ.2567 

กอนระบายลงราง
ระบายน้ำ จุดที่ 1 

กอนระบายลงราง
ระบายน้ำ จุดที่ 2 

1.ความเปนกรดเปนดาง - 5.0-9.0 - 7.5 
2.ความสกปรกในรูป BOD มก./ล. ≤40 - 1.11 
3.ปริมาณตะกอนแขวนลอย มก./ล. ≤50 - <5.0 
4.ปริมาณของแข็งละลายยน้ำ มก./ล. ≤5003 - 145 
5.น้ำมันและไขมัน มก./ล. ≤20 - <1.0 
6.TKN มก./ล. ≤40 - <4.0 
7.Sulfide  มก/ล ≤3.0 - <1.0 
8.โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด เอ็มพีเอ็น/100 มล. - - 1,700 
9.ฟคัลโคลิฟอรมแบคทีเรีย เอ็มพีเอ็น/100 มล. - - 1,300 

หมายเหตุ  : * มาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค. ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง กำหนดมาตรฐาน
ควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด  

      - ไมสามารถเก็บตัวอยางคุณน้ำได 

 4) เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะห 
  การเปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำเสียในเดือนมีนาคม พ.ศ. 2567 กับผลการติดตาม
ตรวจสอบในระยะที่ผานมา (เดือนเมษายน พ.ศ.2560-สิงหาคม พ.ศ.2566) พบวา คุณภาพน้ำทิ้งมีคาความสกปรก
สูงขึ้นจากผลการตรวจวิเคราะหในเดือนมีนาคม พ.ศ.2565 ที่ผานมา แตมีคาใกลเคียงกับผลการตรวจวิเคราะหในเดือน
มีนาคม พ.ศ.2566 จนทำใหมีคา BOD ,SS , Oil & Grease และ TKN ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคาร
ประเภท ค ที่กำหนดคา BOD ไวไมเกิน 40 มก./ล. คา SS ไวไมเกิน 50 มก./ล.คา Oil & Grease ไวไมเกิน 20 มก./ล. 
และ TKN ไมเกิน 40 มก./ล. (ตารางที่ 5.2-4 และ รูปที ่5.2-3) 
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ตารางท่ี 5.2-4 

การเปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง ทาอากาศยานลำปาง 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หนวย มาตรฐาน* เม.ย.601 ส.ค.601 เม.ย.621 ก.ย.621 พ.ค.631 ส.ค.631 พ.ค.641 ก.ย.641 มี.ค. 652 ส.ค.652 มี.ค.663 ส.ค.663 มี.ค.67 
1.ความเปนกรดเปนดาง - 5.0-9.0 7.95 8.16 7.66 8.22 7.5 8.4 ** 7.32 7.21 7.1 6.9 7.1 7.3 
2.ความสกปรกในรูป BOD มก./ล. ≤40 214 14 22 18 7.3 36 ** 10.4 66.4 133 222 178 280 
3 . ป ร ิ ม า ณ ต ะ ก อ น
แขวนลอย 

มก./ล. ≤50 40 15 34.6 51.8 6.9 14 ** <5 26 24 212* 64 186 

4.ปริมาณของแข็ง** มก./ล. ≤5003 - - - - - - - - - - 423 398 366 
5.Settleable Solids** มล./ล. ≤0.5 - - - - - - - - - - 10.0 <0.2 5.10 
6.น้ำมันและไขมัน มก./ล. ≤20 <2 5 3 5 2.4 <2 ** 1 7.68 8.67 33.4 19.3 115 
7.TKN มก./ล. ≤40 158 34.3 29 22 33 13 ** 11.3 172 160 128 87.6 112 
8.Sulfide** มก/ล ≤3.0 - - - - - - - - - - <1.00 <1.00 <1.00 
9.โคล ิฟอร มแบคที เ รี ย
ทั้งหมด 

เอ็มพีเอ็น/ 
100 มล. 

- 92,000 90,000 92,000 >160,000 920 3,500 ** 4,800 1,200 92,000 140,000 44,000 42,000 

1 0 . ฟ  ค ั ล โ ค ล ิ ฟ อ ร ม
แบคทีเรีย 

เอ็มพีเอ็น/ 
100 มล. 

- 22,000 20,000 54,000 >160,000 540 7,900 ** 2,200 1,200 17,000 39,000 44,000 42,000 

ที่มา :  1 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานลำปาง โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และ
เพชรบูรณ (ภาคเหนือ), ธันวาคม พ.ศ.2564 
2 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานลำปาง โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย 
เพชรบูรณ และแมสะเรียง (ภาคเหนือ), มกราคม พ.ศ.2566 
3 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานลำปาง โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร แพร แมฮองสอน   ลำปาง แมสอด ปาย 
เพชรบูรณ และแมสะเรียง (ภาคเหนือ), มกราคม พ.ศ.2567 

หมายเหตุ : * มาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด 
 ** เสนอแนะเพิ่มเติมในการศึกษาครั้งนี้ 
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รูปที่ 5.2-3 เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง ทาอากาศยานลำปาง 
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รูปที่ 5.2-3 เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง ทาอากาศยานลำปาง (ตอ) 
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รูปที่ 5.2-3 เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง ทาอากาศยานลำปาง (ตอ) 
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 5) สรุปผลการศึกษา 

  จากผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งจากทาอากาศยานลำปางในเดือนมีนาคม พ.ศ.2567 
พบวา คุณภาพน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียอาคารที่พักผูโดย ขาเขา คุณภาพน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย
อาคารที่พักผูโดย ขาออก และคุณภาพน้ำในบอพักสุดทาย กอนระบายออกจากพื้นที่โครงการ จุดที่ 1 และจุดที่ 2  
มีรายละเอียดดังนี ้

  คุณภาพน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียอาคารที ่พักผู โดยสาร ขาเขา มีคา BOD และ TKN  
ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค ที่กำหนดคา BOD ไวไมเกิน 40 มก./ล. และ TKN ไมเกิน 
40 มก./ล. 

  คุณภาพน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดนำ้เสียอาคารที่พักผูโดยสาร ขาออก มีคา BOD, SS, Settleable 
Solids, Oil & Grease และ TKN ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค ที่กำหนดคา BOD ไว 
ไมเกิน 40 มก./ล. SS ไมเกิน 50 มก./ล. Settleable Solids ไมเกิน 0.5 มล./ล. Oil & Grease ไมเกิน 20 มก./ล. 
และ TKN ไมเกิน 40 มก./ล. 

  ทั้งนี้เปนผลมาจากการเติมอากาศที่ไมเพียงพอ และไมมีการสูบตะกอนและสิ่งปฏิกูลในระบบบำบัด 
น้ำเสียไปกำจัด ดังนั้น ทาอากาศยานลำปาง ตองดำเนินการดังนี้ คือ (1) ตองดำเนินการเรงซอมแซมเครื่องเติมอากาศ
ในระบบบำบัดน้ำเสียใหสามารถใชงานได (2) ตองดำเนินการตรวจสอบปริมาณตะกอนในระบบบำบัดน้ำเสียเปน
ประจำทุกเดือน หากพบวามีปริมาณตะกอนในระบบบำบัดน้ำเสียสูงเกิน 1 ใน 3 ของบอ ตองดำเนินการสูบตะกอน
ออกจากระบบบำบัดน้ำเสียทันที และ (3) ตองแจงหรือรณรงคใหรานคาและเจาหนาที่ภายในทาอากาศยานตองทำการ
คัดแยกเศษอาหารกอนนำภาชนะมาทำความสะอาดในอางลางภาชนะ 

  คุณภาพน้ำในบอพักสุดทาย กอนระบายออกจากพื้นที่โครงการ จุดที่ 1 ไมสามารถเก็บตัวอยาง
คุณภาพน้ำทิ้งได เนื่องจากคุณภาพน้ำทิ้งจากบอพักน้ำสุดทายกอนระบายลงรางระบายน้ำมีสภาพแหง ไมมีน้ำ  

  คุณภาพน้ำในบอพักสุดทาย กอนระบายออกจากพื้นที่โครงการ จุดที่ 2 มีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค จึงสรุปไดวา กิจกรรมการดำเนินการตางๆ ภายในทาอากาศยานลำปาง 
ไมกอใหเกิดผลกระทบดานคุณภาพน้ำเสียตอชุมชนในบริเวณขางเคียง 
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5.3 ทรัพยากรสัตวปา 

 ดำเนินการตรวจสอบสถานภาพของทรัพยากรสัตวปา ในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยาน โดยเฉพาะกลุมนก 
ซึ่งอาจมีผลตอความปลอดภัยในการบินของอากาศยาน โดยเนนการตรวจสอบชนิดของสัตวปา/จำนวน/ความชุกชุม 
แหลงที่อยูอาศัยและหากินของสัตวปา การแพรกระจายของสัตวปา 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อศึกษาความหลากชนิดของสัตวปาที่อาศัยหรือเขามาใชประโยชนบริเวณใกลเคียงทาอากาศ
ยาน รวมทั้งประเมินคาความชุกชุมสัมพัทธ และตรวจสอบสถานภาพของสัตวปาที่รวบรวมขอมูลได 

  1.2) เพื่อศึกษาลักษณะนิเวศของพื้นที่บริเวณใกลเคียงทาอากาศยานในสภาพปจจุบัน ในดานการ
เปนแหลงที่อยูอาศัย พื้นที่หากิน และเพื่อวัตถุประสงคอื่นของสัตวปา รวมทั้งวิเคราะหความสัมพันธกับชนิดและ
ประเภทสัตวปา และการกระจายของสัตวปาบริเวณใกลเคียงทาอากาศยาน 

  1.3) เพื่อวิเคราะหการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศของพื้นที่เนื่องจากกิจกรรมตางๆ ของโครงการ 

  1.4) เพื่อติดตามตรวจสอบผลกระทบของโครงการตอแหลงที่อยู อาศัย แหลงอาหาร และการ
ดำรงชีวิตของสัตวปาในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยาน 

  1.5) เพื่อนำผลการติดตามตรวจสอบดานทรัพยากรสัตวปามาใชในการปรับปรุงมาตรการและ
แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบที่จะมีตอสัตวปาในบริเวณใกลเคียง ตลอดจนปรับปรุงแผนการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบดังกลาวใหมีความเหมาะสมและมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) การตรวจสอบจากเอกสารที่เกี่ยวของ โดยรวบรวมขอมูลสัตวปาจากเอกสารและรายงาน
การศึกษาที่ดำเนินการมาแลวบริเวณพื้นที่ใกลเคียงโครงการ ซึ่งความหลากชนิดของสัตวปาที่ไดจากวิธีการนี้ ใชเปน
ขอมูลพื้นฐานในการสำรวจภาคสนามบริเวณใกลเคียง หรือใชเปนขอมูลเสริม โดยพิจารณาจากความทันสมัยของขอมูล
และระยะหางจากพื้นที่ศึกษาเปนหลัก 

  2.2) คนหาโดยตรง เปนการสำรวจภาคสนามดวยการเดินสำรวจเวลากลางวันและเวลากลางคืนให
ครอบคลุมสภาพนิเวศทุกลักษณะในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยาน เพื่อคนหาตัวสัตวปาหรือรองรอยและหลักฐานที่ใช
ระบุชนิดสัตวปาได เชน รอยตีน กองมูล ซาก ขน คราบ รูและโพรง รองรอยการทำรังหรือการทำเครื่องหมาย เปนตน 
และจากการฟงเสียงรอง โดยกำหนดเสนทางเดินสำรวจสัตวปาใหผานพื้นที่มีสภาพนิเวศทุกลักษณะที่มีอยูในพื้นที่  
ซึ่งการคนหาใชวิธีการกับสัตวปาแตละกลุม ดังนี ้

   2.2.1) กลุมสัตวเลี้ยงลูกดวยนม (Mammals) : ใชเทคนิคการสำรวจดังนี้ การนับตามแนว
สำรวจ (Transect survey) การใชตาขายดัก (Mist netting) และการใชกับดัก (Live trapping) 

   2.2.2) กลุ มนก (Birds) : ใชเทคนิคการสำรวจดังนี ้ การนับตามแนวสำรวจ (Transect 
survey) การนับตามจุดสำรวจ (Point count) และการใชตาขายดักนก (Mist netting) 

   2.2.3) กลุมสัตวเลื้อยคลานและสัตวสะเทินน้ำสะเทินบก (Reptiles and Amphibians) : 
ใชเทคนิคการสำรวจดังนี้ การนับตามแนวสำรวจ (Transect survey) การวางแปลงสำรวจ (Leaf litter plot) การใช
หลุมดัก (Pit fall trap) และการสำรวจเฉพาะจุด (Spot count) 

  2.3) สำรวจโดยออม (indirect inquiry) : เปนการรวบรวมขอมูลสัตวปาระหวางการสำรวจ
ภาคสนามดวยการสอบถามราษฎรผูที่อยูใกลเคียงพื้นที่โครงการฯ โดยสอบถามหลายครั้งและในหลายพื้นที่เพื่อ
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ตรวจสอบความถูกตองของชนิดสัตวปาและเพื่อใหขอมูลความหลากชนิดสัตวปาใกลเคียงกับสภาพปจจุบันมากที่สุด 
เนื่องจากสัตวปาบางชนิดชุกชุมนอย หรือซุกซอนตัว หรือออกหากินเวลากลางคืน หรือเขามาใชประโยชนในพื้นที่
ศึกษา เปนบางชวงเวลาของป  ซึ่งทำใหการสำรวจโดยตรงที่มีชวงเวลาสั้นไมพบเห็นสัตวปาชนิดดังกลาว ความหลาก
ชนิดสัตวปาจากวิธีการนี้ใชเปนขอมูลเสริมชนิดสัตวปาที่ไมพบจากการคนหาโดยตรง  และเพื่อประเมินสภาพปญหา
ของสัตวปา ในสภาพปจจุบัน โดยเฉพาะขอมูลการลาสัตวและชนิดสัตวปาที ่นำมาบริโภคหรือใชประโยชนใน
ชีวิตประจำวันของราษฎรทองถิ่น  ในดานอนุรักษสัตวปา และในดานความขัดแยงระหวางราษฎรทองถิ่นกับสัตวปา 

  2.4) การศึกษาสภาพนิเวศของพื้นที่ : ดำเนินการขณะสำรวจสัตวปาบริเวณพื้นทีศ่ึกษาทุกแหงของ
โครงการฯเพื่อวิเคราะหศักยภาพของพื้นที่ในดานเปนแหลงอาศัยของสัตวปา และเพื่อพิจารณาความสัมพันธกับชนิด
และประเภทสัตวปาและลักษณะการเขามาใชประโยชนในพื้นที่ของสัตวปา โดยจำแนกสัตวปาเปน 

   2.4.1) ประเภทอาศัยในพื้นที่ปาหรือในที่มีพรรณพืชหนาแนนและเปนพื้นที่ไมถูกรบกวน
อยางตอเนื่อง 

   2.4.2) ประเภทอาศัยอยูตามที่รกรางหรือในที่เปดโลงสภาพธรรมชาติ 

   2.4.3) ประเภทอาศัยในพื้นที่เกษตรกรรมและบริเวณชุมชนที่มีกิจกรรมของมนุษยอยาง
ตอเนื่อง รวมถึงกิจกรรมตางๆ ของทาอากาศยาน  

   2.4.4) ประเภทอาศัยในน้ำหรือแบบสะเทินน้ำสะเทินบก  

   โดยสำรวจแหลงอาศัย แหลงอาหารรวมทั้งพรรณพืชอาหารสัตวและแรธาตุ (โปง) แหลงน้ำ 
ทั้งอยางชั่วคราวและถาวร ที่หลบภัย เสนทางเดินเพื่อโยกยายพื้นที่หากินตามฤดูกาลของสัตวปา และพื้นที่จำเพาะ 
ในวงจรชีวิตของสัตวปา ซึ่งทั้งหมดประกอบกันเปนระบบนิเวศในการดำรงชีวิตของสัตวปาบริเวณพื้นที่โครงการฯ โดย
ใหความสำคัญกับสัตวปาชนิดมีสถานภาพตามกฎหมายเปนสัตวปาสงวนและชนิดมีสถานภาพเพื่อการอนุรักษเปนสัตว
ปาถูกคุกคาม 

  2.5) การจำแนกชนิดสัตวปา : จำแนกชนิดและตรวจสอบความถูกตองของสัตวปาแตละชนิด 
ตลอดจนการจัดหมวดหมูตามหลักอนุกรมวิธาน โดยใชเอกสารจำแนกชนิดสัตวปาแตละชั้น ดังนี้ 

   2.5.1) สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก : ใช ธัญญา (2546), วีรยุทธ (2552) และ Taylor (1962), 
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2560) และ Taylor (1962) 

   2.5.2) สัตวเลื้อยคลาน : ใช วีรยุทธ (2552), สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอม (2560), Cox (1991), Cox et al. (1998), Das (2010, 2012), และ Taylor (1963, 1965) 

   2.5.3) นก : ใช จารุจินต และคณะ (2561), ไชยยันต และคณะ (2551), ประสิทธิ์ (2551), 
และ Robson (2002) 

   2.5.4) สัตวเลี้ยงลูกดวยนม : ใช จอหน (2546), Francis (2001, 2008), และ Lekagul and 
McNeely (1977) 

  2.6) ขอมูลความหลากชนิดสัตวปา : ที ่สำรวจพบจัดทำเปนบัญชีรายชื ่อสัตวปาแตละกลุม
เรียงลำดับตามหลักอนุกรมวิธาน คือ อันดับ (Order) วงศ (Family) และชนิด (Species) พรอมขอมูลการพบสัตวปา
ในพื้นที่โครงการฯ รวมทั้งขอมูลระดับความชุกชุมสัมพัทธและขอมูลสถานภาพของสัตวปาแตละชนิด  
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  2.7) ความชุกชุมสัมพัทธของสัตวปา : ระบุเปน 3 ระดับ โดยเปรียบเทียบจากความถี่ของการพบ
สัตวปากับจำนวนเสนทาง/จำนวนครั้งใชสำรวจสัตวปา  และคำนวณเปนคารอยละของความชุกชุมสัมพัทธตาม
แนวทางของ  Pettingill (1970) 

   รอยละความชุกชุมสัมพัทธ = จำนวนครั้งที่พบสัตวปา  x 100 
         จำนวนครั้งที่สำรวจ 

   คารอยละของความชุกชุมสัมพัทธที่คำนวณได จะนำมาประเมินเปนความชุกชุม 3 ระดับ ดังนี้ 

   2.7.1) สัตวปามีความชุกชุมสัมพัทธมาก ไดแก ชนิดที่พบจากการสำรวจบอยคร้ังมาก และมี
คารอยละความชุกชุมสัมพัทธระหวาง 67-100 

   2.7.2) สัตวปามีความชุกชุมสัมพัทธปานกลาง ไดแก ชนิดที่พบจากการสำรวจคอนขางบอย 
และมีคารอยละความชุกชุมสัมพัทธระหวาง 34-66 

   2.7.3) สัตวปามีความชุกชุมสัมพัทธนอย ไดแก ชนิดที่พบจากการสำรวจนอยครั้ง และมีคา
รอยละความชุกชุมสัมพัทธระหวาง 1-33 หรือชนิดไดขอมูลจากการสอบถาม 

  2.8) สถานภาพของสัตวปา : แตละชนิดไดตรวจสอบสถานภาพที่สัตวปาไดรับการคุมครองโดย
กฎหมาย และสถานภาพของสัตวปาเพื่อการอนุรักษ ดังนี ้

   2.8.1) สถานภาพที่สัตวปาไดรับการคุมครองโดยกฎหมายตรวจสอบจากพระราชบัญญัติ
สงวนและคุมครอง พ.ศ. 2562 ซึ่งกำหนดสัตวปาของประเทศไทยใหเปน 

     (1) สัตวปาสงวน (reserved animal) ไดแก ชนิดหายากและใกลสูญพันธุ หรือ 
สูญพันธุ ไปแลว ซึ ่งมี 19 ชนิด และมีรายชื ่อแนบทายพระราชบัญญัติสงวนและคุ มครองสัตวป า พ.ศ. 2562  
(ราชกิจจานุเบกษา, 2562) 

     (2) สัตวปาคุมครอง (protected animal) ไดแก ชนิดที่คุมครองไวไมใหประชากร
ลดลงและเพื่อมิใหบางชนิดตองสูญพันธุ  ซึ่งมี 1,302 ชนิด และมีรายชื่อในกฎกระทรวงกำหนดใหสัตวปาบางชนิดเปน
สัตวปาคุมครอง พ.ศ. 2546, และฉบับที่ 4 พ.ศ. 2561 (ราชกิจจานุเบกษา, 2546; 2561) 

   2.8.2) สถานภาพเพ ื ่อการอน ุร ั กษ  ตรวจสอบจาก สำน ักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2560) ซึ่งพิจารณาตามภาวะการถูกคุกคามเฉพาะในประเทศไทย  และตรวจสอบ
จาก IUCN (2022-2) ซึ ่งพิจารณาตามภาวะการถูกคุกคามในระดับโลกและเปนมาตรฐานที่ยอมรับโดยนานาชาติ
รวมทั้งประเทศไทย การพิจารณาของสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2560) และของ 
IUCN (2022-2) ไดกำหนดสถานภาพของสัตวปาเพื่อการอนุรักษใหเปนสัตวปาถูกคุกคาม (threatened animal)  
ในแนวทางเดียวกันและจำแนกเปน 3 ระดับตามความรุนแรงของการถูกคุกคามจากมากไปนอยคือ 

     (1) สัตวปาใกลสูญพันธุอยางยิ่ง (critically endangered animal-CR) ไดแก ชนิด
ประสบกับความเสี่ยงสูงมากตอการสูญพันธุในธรรมชาติ 

     (2) สัตวปาใกลสูญพันธุ (endangered animal-EN) ไดแก ชนิดประสบกับความ
เสี่ยงสูงตอการสูญพันธุในธรรมชาติ 

     (3) สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพันธุ (vulnerable animal-VU) ไดแก ชนิดประสบ
กับความเสี่ยงตอการสูญพันธุในธรรมชาติ และใหเปนสัตวปาใกลถูกคุกคาม (near threatened animal-NT) ไดแก 
ชนิดมีความเสี่ยงนอยคือ มีคุณสมบัติใกลเคียงสัตวปาถูกคุกคามในระดับมีแนวโนมใกลสูญพันธุ 
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  2.9) สถานีติดตามตรวจสอบ : ดำเนินการติดตามตรวจสอบทรัพยากรสัตวปา บริเวณทาอากาศ
ยานลำปาง และบริเวณใกลเคียง 

  2.10) ดัชนีการติดตามตรวจสอบ : ดำเนินการศึกษาชนิดและความชุกชุมของนก รวมทั้งจดบันทึก
สถิติอุบัติเหตุเคร่ืองบินชนนก โดยระบุเวลา ความสูง ขณะทำการบิน สภาพอากาศ และชนิดของนก 

  2.11) ระยะเวลาการติดตามตรวจสอบ : ดำเนินการสำรวจทรัพยากรสัตวปา ปละ 2 ครั้ง ในชวง 
ฤดูฝนและฤดูแลง รวมทั้งสิ้น 2 คร้ัง รายละเอียดดังนี ้

   ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 28-29 เมษายน พ.ศ. 2567 (เพื่อเปนตัวแทนชวงฤดูแลง) 
   ครั้งที่ 2 เดือนสิงหาคม-กันยายน พ.ศ. 2567 (เพื่อเปนตัวแทนชวงฤดูฝน) 

  2.12) การเปรียบเทียบและประเมินผลการศึกษา : 

   2.12.1) ประเมินผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ ของโครงการที่มีตอการเปลี่ยนแปลงสภาพ
นิเวศของพื้นที่บริเวณทาอากาศยานในสภาพปจจุบันและบริเวณใกลเคียง ในดานการเปนแหลงที่อยูอาศัย พื้นที่หากิน 
และเพื่อวัตถุประสงคอื่นของสัตวปา รวมทั้งวิเคราะหความสัมพันธกับชนิดและประเภทสัตวปา และการกระจายของ
สัตวปาบริเวณทาอากาศยานและใกลเคียง 

   2.12.2) ประเมินผลกระทบจากทรัพยากรสัตวปา โดยเฉพาะอยางยิ่งสัตวประเภทนก ที่มีตอ
กิจกรรมการบิน และกิจกรรมอ่ืนๆ ของทาอากาศยาน 

   2.12.3) สรุปผลกระทบดานทรัพยากรสัตวปา ในสภาพการณปจจุบัน/อนาคต และประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบฯ ตามที่กำหนดไวในรายงานการศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   2.12.4) เตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบฯ และ
แผนปฏิบัติการฯ ลดผลกระทบดานทรัพยากรสัตวปาใหเหมาะสม และมีประสิทธิภาพสูงขึ้น 

   2.12.5) อาจจะมีการปรับเตรียมแผนการติดตามตรวจสอบสภาพทรัพยากรสัตวปาที่เหมาะสม
กับสภาพปจจุบัน 

   2.12.6) จัดทำขอเสนอแนะเพื่อแกไขปญหาผลกระทบดานทรัพยากรสัตวปา 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1 ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   ผลการสำรวจจำนวนชนิดของสัตวปาจากการทบทวนรายงานการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานลำปาง จังหวัดลำปาง (รายงานฉบับสมบูรณ, กันยายน พ.ศ. 2535) 
พบวา ไมพบสัตวปา และพรรณไมหายากในบริเวณพื้นที่โครงการ รวมทั้งไมพบฝูงนกขนาดใหญที่อาจเปนอุปสรรคตอ
การบิน  
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  3.2 ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานลำปาง ประจำปงบประมาณ 2564 
ของ บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท จำกัด (ธันวาคม พ.ศ.2564) ซึ่งไดดำเนินการสำรวจทรัพยากรสัตวปา 
ในเดือนตุลาคม พ.ศ. 2564 พบสัตวปารวมทั้งสิ้น 66 ชนิด จำแนกเปน สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 4 ชนิด 
สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 5 ชนิด นกจำนวน 53 ชนิด และสัตวเลี้ยงลูกดวยนม จำนวน 4 ชนิด โดยสัตวเลื้อยคลาน และ
สัตวสะเทินน้ำสะเทินบกที่พบ มีระดับความความชุกชุมนอย 
   สวนนกที่พบภายในพื้นที่ทาอากาศยานลำปาง มีจำนวนทั้งสิ้น 53 ชนิด ซึ่งสวนใหญเปนนกที่มี
ขนาดเล็ก และสามารถพบเห็นไดทั่วไปในสภาพแวดลอมที่เปนทุงโลง และพื้นที่มีการรบกวน โดยชนิดนกที่พบวามี
ระดับความชุกชุมมากมีทั้งสิ้น 5 ชนิด เชน นกแอนพง นกเอี้ยงหงอน และนกกระจอกบาน เปนตน สวนนกที่พบใน
ระดับชุกชุมปานกลาง มีทั้งสิ้น 4 ชนิด เชน นกเดาดินทุงเล็ก นกเอี้ยงสาริกา และนกกระจอกใหญ เปนตน สำหรับนก
ที่พบในระดับชุกชุมนอย มีทั้งสิ้น 26 ชนิด เชน นกอีแพรดแถบอกดำ นกกินปลีอกเหลือง และนกสีชมพูสวน เปนตน 
   สำหรับผลการสำรวจนกที่เปนอันตรายตอการบิน ไมพบนกที่เปนอันตรายตอการบิน แตพบ
สัตวที่มีแนวโนมจะเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง จำนวน 5 ชนิด ไดแก นกยางเปย นกกระแตแตแวด 
นกเขาใหญ นกเอี้ยงสาริกา และนกเอี้ยงหงอน สวนสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ มีจำนวน 
30 ชนิด แตมีชนิดที่ตองมีการเฝาระวัง จำนวน 5 ชนิด ไดแก นกยางโทนนอย นกยางควาย นกยางกรอกพันธุจีน 
นกพิราบ และนกเดาดินทุงเล็ก  

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานลำปาง ประจำปงบประมาณ 2565 
ของ บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด (มกราคม พ.ศ.2566) ซึ่งไดดำเนินการสำรวจทรัพยากรสัตว
ปาในเดือนมิถุนายนและตุลาคม พ.ศ. 2565 พบวา จากการสำรวจในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2565 พบสัตวปาทั้งสิ้น  
62 ชนิด จำแนกเปนสัตวเลี้ยงลูกดวยนม จำนวน 7 ชนิด สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 11 ชนิด สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก 
จำนวน 9 ชนิด และนก จำนวน 35 ชนิด โดยไมพบสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับสูง แตพบสัตว
ที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง จำนวน 2 ชนิด คือ นกกระแตแตแวด และนกแอนทุงใหญ 
และพบสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ แตตองเฝาระวัง จำนวน 3 ชนิด คือ นกพิราบปา 
นกเขาไฟ และนกตะขาบทุง  
   สวนผลการสำรวจในเดือนตุลาคม พ.ศ.2565 พบสัตวปาจำนวนทั้งสิ้น 56 ชนิด จำแนกเปน
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม จำนวน 5 ชนิด สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 8 ชนิด สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 8 ชนิด และ 
นก จำนวน 35 ชนิด และพบสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง จำนวน 1 ชนิด คือ นก
แอนทุงใหญ รวมทั้งสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ แตตองเฝาระวัง จำนวน 3 ชนิด คือ นก
ยางโทนนอย นกยางเปย และนกกระแตแตแวด 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานลำปาง ประจำปงบประมาณ 2566
ของ บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด (มกราคม พ.ศ.2567) ซึ่งไดดำเนินการสำรวจทรัพยากรสัตว
ปาในเดือนเมษายนและเดือนกันยายน พ.ศ. 2566 พบวา ผลการสำรวจพบนกและสัตวที่อาศัยและหากินในบริเวณ
พื้นที่ทาอากาศยานลำปาง เดือนเมษายน พ.ศ.2566 จากการสำรวจพบสัตวปา มีจำนวนทั้งสิ้น 30 ชนิด สามารถ
จำแนกเปนสัตวเลี้ยงลูกดวยน้ำนม จำนวน 3 ชนิด สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 4 ชนิด สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 6 
ชนิด และนก จำนวน 17 ชนิด และมีสัตวที่มีความสำคัญดานสัตวทีเ่ปนอันตรายตอการบิน ไดแก ไมพบนกที่มีแนวโนม
ที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับสูง/ปานกลาง สวนนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ แตตอง
เฝาระวัง พบจำนวน 2 ชนิด คือ นกกระแตแตแวด และนกพิราบปา 
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   สวนการสำรวจพบนกและสัตวที ่อาศัยและหากินในบริเวณพื ้นที ่ทาอากาศยานลำปาง  
ชวงเดือนกันยายน พ.ศ.2566 จากการสำรวจพบสัตวปา มีจำนวนทั้งสิ้น 34 ชนิด สามารถจำแนกเปนสัตวเลี้ยงลูกดวย
น้ำนม จำนวน 2 ชนิด สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 4 ชนิด สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 5 ชนิด และนก จำนวน  
23 ชนิด และมีสัตวที่มีความสำคัญดานสัตวที่เปนอันตรายตอการบิน ไดแก นกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบิน
ในระดับปานกลาง พบจำนวน 1 ชนิด คือ นกกระแตแตแวด สวนนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับ
ต่ำ แตตองเฝาระวัง พบจำนวน 2 ชนิด คือ เหยี่ยวปกแดง และนกแอนทุงใหญ 

  3.3 ผลการดำเนินการปจจุบัน 

   ผลการสำรวจทรัพยากรสัตวปา ครั้งที่ 1 ดำเนินการระหวางวันที่ 28-29 เมษายน พ.ศ. 2567 
(เพื่อเปนตัวแทนชวงฤดูแลง) มีรายละเอียดผลการศึกษาดังนี ้

   สภาพพื้นที่โดยทั่วไป : ทาอากาศยานลำปางมีแหลงอาศัยและหากินของนก รวมทั้งสตัวอื่นๆ 
อยูคอนขางนอย เนื่องจากเปนทาอากาศยานขนาดกลาง มีพื้นที่ที่ไดรับพัฒนาเกือบเต็มพื้นที่สำหรับพื้นที่โดยรอบทา
อากาศยานลำปาง พบวา 

   ดานทิศเหนือ พื้นที่สวนใหญเปนแหลงชุมชนหนาแนนของตัวเมืองลำปาง 

   ดานทิศใต พื ้นที ่ส วนใหญเปนแหลงชุมชนเบาบาง สลับกับพื ้นที ่เกษตรกรรมประเภท 
นาขาว 

   ดานทิศตะวันออก เปนแหลงชุมชน หางออกไปเปนพื ้นที ่เกษตรกรรมประเภทนาขาว  
แลวจึงเปนแนวภูเขา 

   ดานทิศตะวันตก พื้นที่สวนใหญเปนแหลงชุมชนเมืองลำปาง โดยเฉพาะทางตอนเหนือของ
ถนนพหลโยธิน สลับกับพื้นที่เกษตรกรรมประเภทนาขาวเปนหลัก 

   พืชพรรณในบริเวณทาอากาศยานลำปาง : บริเวณเขตพื้นที่ปฏิบัติการของทาอากาศยาน
ลำปาง มีลักษณะเปนพื้นที่ราบลุม สภาพการใชประโยชนโดยรอบทาอากาศยานลำปางโดยเฉพาะทางดานทิศใต และ
ทิศตะวันตกเฉียงใต เปนพื้นที่เกษตรกรรมประเภทนาขาวเปนหลัก สำหรับพืชพรรณที่ปกคลุมพื้นที่ทาอากาศยาน
ลำปางนั้น กลาวไดวามีนอยเนื่องจากอยูระหวางปรับปรุง และพัฒนาทาอากาศยานลำปางจนเกือบเต็มพื้นที่ จากการ
สำรวจชนิดพรรณไมที่พบในบริเวณพื้นที่ทาอากาศยานลำปาง มีทั้งพรรณไมที่ปลูกขึ้นตามอาคารตางๆ ลานจอด
รถยนต และพรรณไมดั ้งเดิมตามธรรมชาติภายในเขตทาอากาศยานลำปางอยูบาง เชน คูณ สะเดา จามจุรี และ
ตะขบฝรั่ง เปนตน 

   สำหรับในบริเวณเขตพื้นที่การบิน บริเวณพื้นที่ตามแนวสองขางทางวิ่งเปนพื้นที่ปลูกหญาและ
มีการควบคุมความสูงของหญาขางทางวิ่ง โดยมีการตัดใหสั้นอยางสม่ำเสมอ 

   ความหลากหลายของสัตว และนกบริเวณทาอากาศยานลำปาง : จากการสำรวจในเดือน
เมษายน พ.ศ.2567 พบนกและสัตวที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ทาอากาศยานลำปาง มีจำนวนรวมทั้งสิ้น 42 ชนดิ 
สามารถจำแนกเปนสัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 5 ชนิด สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 5 ชนิด นก จำนวน 27 ชนิด 
และสัตวเลี้ยงลูกดวยนม จำนวน 5 ชนิด แสดงดังตารางที่ 5.3-1 ถึง 5.3-4 และภาพที่ 5.3-1 รายละเอียดดังนี ้
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   สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก : พบจำนวน 5 ชนิด โดยไมพบสัตวสะเทินน้ำสะเทินบกที่มีความชุก
ชุมมาก/ปานกลาง สวนชนิดที่มีความชุกชุมนอยพบ จำนวน 5 ชนิด ไดแก คางคกบาน อึ่งน้ำเตา อึ่งขางดำ กบหนอง 
และเขียดหลังปุมที่ราบ  

   สัตวเลื้อยคลาน : พบจำนวน 5 ชนิด โดยไมพบสัตวเลื้อยคลานที่มีความชุกชุมมาก/ปานกลาง 
สวนชนิดที่มีความชุกชุมนอยพบ จำนวน 5 ชนิด คือ กิ้งการั้ว ตุกแกบาน จิ้งจกหางหนาม จิ้งจกหางแบนเล็ก และ
จิ้งเหลนบาน  

   นก : จากการสำรวจพบนก 27 ชนิด มีสถานภาพตามกฎหมายเปนสัตวปาคุ มครองตาม
พระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ. 2562 จำนวน 22 ชนิด นกทุกชนิดที่สำรวจพบ เปนประเภทที่มักหา
กินบริเวณที่โลง หรือปาละเมาะ รวมทั้งในบริเวณชุมชน ระดับความชุกชุมของนก ชนิดที่พบชุกชุมมาก มีจำนวน  
1 ชนิด คือ นกเขาใหญ สวนชนิดที่พบชุกชุมปานกลาง มีจำนวน 4 ชนิด ไดแก นกกระแตแตแวด นกแอนทุงใหญ  
นกเอี้ยงหงอน และนกเอี้ยงสาริกา และชนิดที่พบชุกชุมนอย มีจำนวน 22 ชนิด ไดแก นกยางกรอกพันธุจีน นกกวัก 
นกพิราบปา นกเขาไฟ นกเขาชวา นกกระปูดใหญ นกกาเหวา นกตะขาบทุง นกแอนพง นกอีเสือสีน้ำตาล นกจาบฝน
ปกแดง นกปรอดหัวโขน นกปรอดหัวสีเขมา นกปรอดสวน นกนางแอนบาน นกกระจิบหญาอกเทา นกกิ้งโครงคอดำ 
นกกางเขนบาน นกกระจอกใหญ นกกระจอกบาน นกกระติ๊ดขี้หมู และนกเดาดินทุงเล็ก  

   สัตวเลี้ยงลูกดวยนม : พบจำนวน 5 ชนิด โดยไมพบสัตวเลี้ยงลูกดวยนมที่มีความชุกชุมมาก/
ปานกลาง สวนชนิดที่มีความชุกชุมนอยพบ จำนวน 5 ชนิด ไดแก กระแตเหนือ หนูทองขาว กระรอกปลายหางดำ 
กระรอกหลากสี และพังพอนเล็ก  

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.3-1 

รายชื่อสัตวสะเทินน้ำสะเทินบกที่สำรวจพบ จากการสำรวจ ครั้งท่ี 1  

อันดับ/วงศ/ชนิด 
ระดับความชุก

ชุม 

สถานภาพ 

1 2 3 

     
Order  Anura         
Family  Bufonidae         
คางคกบาน (Duttaphrynus melanostictus) ＋ － LC LC 
Family  Microhylidae         
อึ่งน้ำเตา (Microhyla mukhlesuri) ＋ － LC LC 
อึ่งขางดำ (Microhyla heymonsi) ＋ － LC LC 
Family  Dicroglossidae         
กบหนอง (Fejervarya limnocharis) ＋ － LC LC 
เขียดหลังปุมที่ราบ (Occidozyga martensii) ＋ － LC LC 
     

5 0,0,5 0 0 0 

หมายเหตุ : ระดับชุกชุม  : +++  =  ชกุชุมมาก  ++  =  ชกุชุมปานกลาง  +  =  ชุกชมุนอย 
   - = ไมพบในการศกึษาครั้งนี ้
 สถานภาพ  : 1 = พระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ. 2562 
   ค = สัตวปาคุมครอง -  =  ไมไดรับการคุมครองโดยกฎหมาย 
   2 = สำนกังานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2563) 
   NT  =  ใกลถูกคกุคาม  VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพนัธุ 
   EN = สัตวปาใกลสูญพนัธุ CR = สัตวปาใกลสูญพนัธุอยางยิ่ง 
   -  =  ไมมีสถานภาพเพือ่การอนุรกัษ 
   3 = IUCN (2023-1) 
   NT  =  ใกลถูกคกุคาม  VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพนัธุ 
   EN = สัตวปาใกลสูญพนัธุ CR = สัตวปาใกลสูญพนัธุอยางยิ่ง 
   -  =  ไมมีสถานภาพเพือ่การอนุรกัษ 
ที่มา : จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษทั เอเซยี แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, เดือนเมษายน พ.ศ.2567 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.3-2 

รายชื่อสัตวเลื้อยคลานที่สำรวจพบ จากการสำรวจ ครั้งที่ 1  

อันดับ/วงศ/ชนิด 
ระดับความชุก

ชุม 

สถานภาพ 

1 2 3 

     

Order  Squamata         

Family  Agamidae         

กิ้งการั้ว (Calotes versicolor) ＋ ค LC LC 

Family  Gekkonidae         

ตุกแกบาน (Gekko gecko) ＋ － LC LC 

จิ้งจกหางหนาม (Hemidactylus frenatus) ＋ － LC LC 

จิ้งจกหางแบนเล็ก (Hemidactylus platyurus) ＋ － LC LC 

Family Scincidae         

จิ้งเหลนบาน (Eutropis multifasciata ) ＋ － LC LC 

     

5 0 1 0 0 

หมายเหตุ : ระดับชุกชุม  : +++  =  ชกุชุมมาก  ++  =  ชกุชุมปานกลาง  +  =  ชุกชมุนอย 
   - = ไมพบในการศกึษาครั้งนี ้
 สถานภาพ  : 1 = พระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ. 2562 
   ค = สัตวปาคุมครอง -  =  ไมไดรับการคุมครองโดยกฎหมาย 
   2 = สำนกังานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2563) 
   NT  =  ใกลถูกคกุคาม  VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพนัธุ 
   EN = สัตวปาใกลสูญพนัธุ CR = สัตวปาใกลสูญพนัธุอยางยิ่ง 
   -  =  ไมมีสถานภาพเพือ่การอนุรกัษ 
   3 = IUCN (2023-1) 
   NT  =  ใกลถูกคกุคาม  VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพนัธุ 
   EN = สัตวปาใกลสูญพนัธุ CR = สัตวปาใกลสูญพนัธุอยางยิ่ง 
   -  =  ไมมีสถานภาพเพือ่การอนุรกัษ 
ที่มา : จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษทั เอเซยี แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, เดือนเมษายน พ.ศ.2567 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.3-3 

รายชื่อนกท่ีสำรวจพบ จากการสำรวจ ครั้งท่ี 1  

อันดับ/วงศ/ชนิด 
ระดับ 

ความชุกชุม 

สถานภาพ 

1 2 3 

     

Order Pelecaniformes         

Family Ardeidae         

นกยางกรอกพันธุจีน (Ardeola bacchus) ＋ ค LC LC 

Order Gruiformes     

Family Rallidae     

นกกวัก (Amaurornis phoenicurus) ＋ ค LC LC 

Order Charadriiformes     

Family Charadriidae     

นกกระแตแตแวด (Vanellus indicus) ＋＋ ค LC LC 

Family Glareolidae     

นกแอนทุงใหญ (Glareola maldivarum) ＋＋ ค LC LC 

Order Columbiformes     

Family Columbidae     

นกพิราบปา (Columba livia) ＋ － － LC 

นกเขาไฟ (Streptopelia tranquebarica) ＋ ค LC LC 

นกเขาใหญ (Spilopelia chinensis) ＋＋＋ － LC LC 

นกเขาชวา (Geopelia striata) ＋ － LC LC 

Order Cuculiformes     

Family Cuculidae     

นกกระปูดใหญ (Centropus sinensis) ＋ ค LC LC 

นกกาเหวา (Eudynamys scolopaceus) ＋ ค LC LC 

Order Coraciiformes     

Family Coraciidae     

นกตะขาบทุง (Coracias affinis) ＋ ค LC LC 

Order Passeriformes     

Family Artamidae     

นกแอนพง (Artamus fuscus) ＋ ค LC LC 

Family Laniidae     

นกอีเสือสีน้ำตาล (Lanius cristatus) ＋ ค LC LC 

Family Alaudidae     

นกจาบฝนปกแดง (Mirafra erythrocephala) ＋ ค LC LC 

 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.3-3 

รายชื่อนกท่ีสำรวจพบ จากการสำรวจ ครั้งท่ี 1 (ตอ) 

อันดับ/วงศ/ชนิด 
ระดับ 

ความชุกชุม 

สถานภาพ 

1 2 3 

Family Pycnonotidae     

นกปรอดหัวโขน (Pycnonotus jocosus) ＋ ค NT LC 

นกปรอดหัวสีเขมา (Pycnonotus aurigaster) ＋ ค LC LC 

นกปรอดสวน (Pycnonotus corandi) ＋ － LC － 
Family Hirundinidae     

นกนางแอนบาน (Hirundo rustica) ＋ ค LC LC 

Family Cisticolidae     

นกกระจิบหญาอกเทา (Prinia hodgsonii) ＋ ค LC LC 

Family Sturnidae     

นกเอี้ยงหงอน (Acridotheres grandis) ＋＋ ค LC LC 

นกเอี้ยงสาริกา (Acridotheres tristis) ＋＋ ค LC LC 

นกกิ้งโครงคอดำ (Gracupica nigricollis) ＋ ค LC LC 

Family Muscicapidae     

นกกางเขนบาน (Copsychus saularis) ＋ ค LC LC 

Family Passeridae     

นกกระจอกใหญ (Passer domesticus) ＋ ค － LC 

นกกระจอกบาน (Passer montanus) ＋ － LC LC 

Family Estrildidae     

นกกระติ๊ดขี้หมู (Lonchura punctulata) ＋ ค LC LC 

Family Motacillidae     

นกเดาดินทุงเล็ก (Anthus rufulus) ＋ ค LC LC 

     

27 1,4,22 22 1 0 

หมายเหตุ : ระดับชุกชุม  : +++  =  ชกุชุมมาก  ++  =  ชกุชุมปานกลาง  +  =  ชุกชมุนอย 
   - = ไมพบในการศกึษาครั้งนี ้
 สถานภาพ  : 1 = พระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ. 2562 
   ค = สัตวปาคุมครอง -  =  ไมไดรับการคุมครองโดยกฎหมาย 
   2 = สำนกังานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2563) 
   NT  =  ใกลถูกคกุคาม  VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพนัธุ 
   EN = สัตวปาใกลสูญพนัธุ CR = สัตวปาใกลสูญพนัธุอยางยิ่ง 
   -  =  ไมมีสถานภาพเพือ่การอนุรกัษ 
   3 = IUCN (2023-1) 
   NT  =  ใกลถูกคกุคาม  VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพนัธุ 
   EN = สัตวปาใกลสูญพนัธุ CR = สัตวปาใกลสูญพนัธุอยางยิ่ง 
   -  =  ไมมีสถานภาพเพือ่การอนุรกัษ 
ที่มา : จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษทั เอเซยี แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, เดือนเมษายน พ.ศ.2567 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.3-4 

รายชื่อสัตวเลี้ยงลูกดวยนมที่สำรวจพบ จากการสำรวจ ครั้งที่ 1  

อันดับ/วงศ/ชนิด 
ระดับ 

ความชุกชุม 

สถานภาพ 

1 2 3 

     

Order  Scandentia         

Family  Tupaiidae         

กระแตเหนือ (Tupaia belangeri) ＋ － LC LC 

Order  Rodentia         

Family  Muridae         

หนูทองขาว (Rattus tanezumi) ＋ － LC LC 

Family  Sciuridae         

กระรอกปลายหางดำ (Callosciurus caniceps) ＋ － LC LC 

กระรอกหลากส ี(Callosciurus finlaysoni) ＋ － LC LC 

Order  Carnivora         

Family  Herpestidae         

พังพอนเล็ก (Herpestes javanicus) ＋ ค LC LC 

     

5 0 1 0 0 

หมายเหตุ : ระดับชุกชุม  : +++  =  ชกุชุมมาก  ++  =  ชกุชุมปานกลาง  +  =  ชุกชมุนอย 
   - = ไมพบในการศกึษาครั้งนี ้
 สถานภาพ  : 1 = พระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ. 2562 
   ค = สัตวปาคุมครอง -  =  ไมไดรับการคุมครองโดยกฎหมาย 
   2 = สำนกังานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2563) 
   NT  =  ใกลถูกคกุคาม  VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพนัธุ 
   EN = สัตวปาใกลสูญพนัธุ CR = สัตวปาใกลสูญพนัธุอยางยิ่ง 
   -  =  ไมมีสถานภาพเพือ่การอนุรกัษ 
   3 = IUCN (2023-1) 
   NT  =  ใกลถูกคกุคาม  VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพนัธุ 
   EN = สัตวปาใกลสูญพนัธุ CR = สัตวปาใกลสูญพนัธุอยางยิ่ง 
   -  =  ไมมีสถานภาพเพือ่การอนุรกัษ 
ที่มา : จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษทั เอเซยี แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, เดือนเมษายน พ.ศ.2567 
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กระรอกหลากสี นกกระจอกบาน 

  

นกกระปูดใหญ นกกวัก 

  

นกเขาชวา 

  

นกเขาไฟ นกเขาใหญ 

ระหวางวันที่ 28-29 เมษายน พ.ศ.2567 

ภาพที ่5.3-1 ตัวอยางสัตวที่พบภายในพื้นที่โครงการ 
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นกจาบฝนปกแดง นกปรอดหัวโขน 

  

นกพิราบปา 

  

นกยางกรอกพันธุจีน นกเอี้ยงสาริกา 

  

นกเอี้ยงหงอน (ฝูง) 

ระหวางวันที่ 28-29 เมษายน พ.ศ.2567 

ภาพที่ 5.3-1 ตัวอยางสัตวที่พบภายในพื้นที่โครงการ (ตอ) 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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นกแอนทุงใหญ 

ระหวางวันที่ 28-29 เมษายน พ.ศ.2567 

ภาพที่ 5.3-1 ตัวอยางสัตวที่พบภายในพื้นที่โครงการ (ตอ) 

   ความชุกชุมสัมพัทธของสัตวปา 

   ประชากรสัตวปาแตละชนิดในพื้นที่โครงการ ทั้ง 42 ชนิด ไมอาจระบุเปนจำนวนตัวตอหนวย
พื้นที่ไดอยางชัดเจน เนื่องจากปจจัยสำคัญ คือ การประเมินปริมาณประชากรของสัตวปาแตละชนิด ซึ่งตองใชวิธีการ
แตกตางกันหลากหลาย จึงไมอาจดำเนินการไดในชวงของการศึกษาที่มีระยะเวลาสั้น ดวยเหตุนี้ ปริมาณประชากรสัตว
ปาแตละชนิดจึงประเมินเปนระดับความชุกชุมสัมพัทธ ซึ่งจำแนกเปน 3 ระดับ (รายละเอียดดังตารางที่ 5.3-5) มี
รายละเอียดความหลากชนิดสัตวปาตามระดับความชุกชุมสัมพัทธโดยสังเขป ดังนี้ 

   ระดับชุกชุมสัมพัทธมาก : เปนชนิดที่พบตัวหรือพบรองรอยและหลักฐานหรือรับฟงเสียงรอง
ดวยความถี่สูงมาก หรือเปนชนิดที่พบประชากรมากในการสำรวจแตละครั้ง ซึ่งสวนมากเปนชนิดมีขนาดตัวเล็กและ
อาศัยในพื้นที่มีสภาพนิเวศแตกตางกันเปนขอบเขตกวาง หรือกินอาหารไดหลากหลายประเภท จึงแพรขยายพนัธุไดดี
และมีประชากรมาก หรือสามารถปรับตัวใหคุนเคยหรือทนทานตอการถูกรบกวนไดดี จึงไมหลบซอนตัวและพบเห็นตัว
ไดบอยคร้ังมาก รายละเอียดดังนี ้

   นก จำนวน 1 ชนิด คือ นกเขาใหญ 

   ระดับชุกชุมสัมพัทธปานกลาง : เปนชนิดที่พบตัวหรือพบรองรอยและหลักฐาน หรือรับฟง
เสียงรองไดบอยคร้ัง แตมีความถี่นอยกวาชนิดมีระดับชุกชุมสัมพัทธมาก ซึ่งเปนชนิดปรับตัวอาศัยในพื้นที่มีสภาพนิเวศ
แตกตางกันไดดี หรือปรับตัวอาศัยในที่มีการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมมนุษยไดบาง หรือทนทาน
ตอการถูกรบกวนไดระดับหนึ่ง จึงพบไดคอนขางบอย รายละเอียดดังนี ้

   นก จำนวน 4 ชนิด ไดแก นกกระแตแตแวด นกแอนทุงใหญ นกเอี้ยงหงอน และนกเอี้ยง
สาริกา 

   ระดับชุกชุมสัมพัทธนอย : เปนชนิดที่พบตัวหรือพบรองรอยและหลักฐานหรือรับฟงเสียงรอง
ไดนอยคร้ัง และการพบแตละครั้งมีประชากรนอย หรือเปนชนิดที่ไมพบจากการสำรวจ แตเปนขอมูลจากการสอบถาม 
รายละเอียดดังนี ้

   สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 5 ชนิด ไดแก คางคกบาน อึ่งน้ำเตา อึ่งขางดำ กบหนอง และ
เขียดหลังปุมที่ราบ  
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ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

D:\data\Airports\2567\ภาคเหนอื\Report\Final I\ลำปาง\rp05.docx  รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 

  5-54 

   สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 5 ชนิด ไดแก กิ้งการั้ว ตุกแกบาน จิ้งจกหางหนาม จิ้งจกหางแบนเล็ก 
และจิ้งเหลนบาน  

   นก จำนวน 22 ชนิด ไดแก นกยางกรอกพันธุจีน นกกวัก นกพิราบปา นกเขาไฟ นกเขาชวา 
นกกระปูดใหญ นกกาเหวา นกตะขาบทุง นกแอนพง นกอีเสือสีน้ำตาล นกจาบฝนปกแดง นกปรอดหัวโขน นกปรอด
หัวสีเขมา นกปรอดสวน นกนางแอนบาน นกกระจิบหญาอกเทา นกกิ้งโครงคอดำ นกกางเขนบาน นกกระจอกใหญ 
นกกระจอกบาน นกกระติ๊ดขี้หม ูและนกเดาดินทุงเล็ก  

   สัตวเลี้ยงลูกดวยนม จำนวน 5 ชนิด ไดแก กระแตเหนือ หนูทองขาว กระรอกปลายหางดำ 
กระรอกหลากสี และพังพอนเล็ก  

ตารางที่ 5.3-5 
จำนวนชนิดตามระดับความชุกชุมสัมพัทธของสัตวปาแตละกลุม 

ชั้นสัตวปา 
เมษายน พ.ศ.2567 

จำนวนชนิด
ทั้งหมด 

จำนวนชนิดตามระดับความชุกชุม 
ชุกชุมมาก ชุกชุมปานกลาง ชุกชุมนอย 

สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก 5 - - 5 
สัตวเลื้อยคลาน 5 - - 5 
นก 27 1 4 22 
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม 5 - - 5 
รวม 42 1 4 37 

   สถานภาพสัตวปา : การอนุรักษสัตวปาจำเปนตองกำหนดสถานภาพของสัตวปา เพื่อ 
ใชเปนพื้นฐานในการคุมครองชนิดที่มีประชากรนอยและชนิดที่มีการแพรกระจายเปนขอบเขตจำกัด ไมใหหมดหรือ 
สูญหายไปจากพื้นที่และ/หรือไมใหสูญพันธุไปจากโลก ในทางกลับกันตองควบคุมชนิดมีประชากรมาก ใหมีปริมาณ 
ในระดับที่ไมทำใหสมดุลของระบบนิเวศในพื้นที่สูญเสียไป ซึ่งประเทศไทยไดกำหนดสถานภาพสัตวปาเพื่อวัตถุประสงค
ดังกลาว โดยจำแนกเปน สถานภาพที่สัตวปาไดรับการคุมครองโดยกฎหมายตามพระราชบัญญัติสงวนและคุมครอง
สัตวปา พ.ศ. 2562 ที่กำหนดใหสัตวปาบางชนิดเปนสัตวปาสงวน และสัตวปาคุมครอง และ สถานภาพของสัตวปา 
เพื่อการอนุรักษ ซึ่งพิจารณาตามภาวะของการถูกคุกคาม และทำใหประชากรตลอดจนขอบเขตการแพรกระจายของ
สัตวปาลดลง โดยสถานภาพแตละประเภทของสัตวปา ที่สำรวจพบในพื้นที่โครงการ มีรายละเอียดดังตอไปนี้ 

   (1) สถานภาพที่สัตวปาไดรับการคุมครองโดยกฎหมาย : พบสัตวปาจำนวน 42 ชนิด โดยไมพบ
ชนิดใดที่มีสถานภาพเปนสัตวปาสงวนตามพระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ.2562 แตมีสถานภาพเปน
สัตวปาคุมครอง จำนวน 24 ชนิด รายละเอียดจำนวนชนิดของสถานภาพสัตวปาแตละกลุม ดังตารางที่ 5.3-6 

ตารางที่ 5.3-6 
จำนวนชนิดจำแนกตามสภาพความคุมตรองตามพระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ.2562 

ชั้นสัตวปา 
เมษายน พ.ศ.2567 

จำนวนชนิดทั้งหมด 
จำนวนชนิด 

สัตวปาสงวน สัตวปาคุมครอง ไมไดรับการคุมครอง 
สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก 5 - - 5 
สัตวเลื้อยคลาน 5 - 1 4 
นก 27 - 22 5 
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม 5 - 1 4 

รวม 42 0 24 18 
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   เดือนเมษายน พ.ศ.2567 พบสัตวปาคุมครอง จำนวน 24 ชนิด ดังนี ้

   สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 1 ชนิด คือ กิ้งการั้ว 

   นก จำนวน 22 ชนิด ไดแก นกยางกรอกพันธุจีน นกกวัก นกกระแตแตแวด นกแอนทุงใหญ 
นกเขาไฟ นกกระปูดใหญ นกกาเหวา นกตะขาบทุง นกแอนพง นกอีเสือสีน้ำตาล นกจาบฝนปกแดง นกปรอดหัวโขน 
นกปรอดหัวสีเขมา นกนางแอนบาน นกกระจิบหญาอกเทา นกเอี้ยงหงอน นกเอี้ยงสาริกา นกกิ้งโครงคอดำ นก
กางเขนบาน นกกระจอกใหญ นกกระติ๊ดขี้หม ูและนกเดาดินทุงเล็ก 

   สัตวเลี้ยงลูกดวยนม คือ พังพอนเล็ก 

   (2) สถานภาพเพื่อการอนุรักษ : จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2567 พบสัตวปา
จำนวน 42 ชน ิด โดยพบส ัตว ท ี ่ ม ีสถานภาพเพ ื ่อการอน ุร ักษ ตามเกณฑ ของสำน ักงานนโยบายและ 
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2563) จำนวน 1 ชนิด คือ นกปรอดหัวโขน และไมพบชนิดสัตวที ่มี
สถานภาพเพื่อการอนุรักษตามที่ IUCN (2023-1) กำหนด ดังตารางที่ 5.3-7 

ตารางที่ 5.3-7 
จำนวนชนิดจำแนกตามสถานภาพเพื่อการอนุรักษ 

ชั้นสัตวปา 

เมษายน พ.ศ.2567 
จำนวน
ชนิด 

ทั้งหมด 

จำแนกตามเกณฑสผ.1 จำแนกตามเกณฑ IUCN2 

CR EN 
VU 

NT CR EN 
VU 

NT 

สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก 5 - - - - - - - - 
สัตวเลื้อยคลาน 5 - - - - - - - - 
นก 27 - - - 1 - - - - 
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม 5 - - - - - - - - 

รวม 42 - - - 1 - - - - 
หมายเหตุ  : 1 = สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2563) 
 NT  =  ใกลถูกคุกคาม  VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพันธุ 
 EN = สัตวปาใกลสูญพันธุ CR = สัตวปาใกลสูญพันธุอยางยิ่ง 
 -  =  ไมมีสถานภาพเพื่อการอนุรักษ 
 2 = IUCN (2023-1) 
 NT  =  ใกลถูกคุกคาม  VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพันธุ 
 EN = สัตวปาใกลสูญพันธุ CR = สัตวปาใกลสูญพันธุอยางยิ่ง 
-   =  ไมมีสถานภาพเพื่อการอนุรักษ 
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   ความสัมพันธของนกกับแหลงอาหารในบริเวณทาอากาศยานลำปาง : จากการสำรวจนกใน
บริเวณทาอากาศยานและพื ้นที ่อื ่นๆ ในรัศมี 5 กิโลเมตร พบนกที ่กินอาหารหลัก จำแนกออกเปน 3 ประเภท  
ดังตารางที่ 5.3-8 

   นกที่กินพืช : พบจำนวน 4 ชนิด คือ นกพิราบปา นกเขาไฟ นกเขาใหญ และนกเขาชวา  
นกประเภทนี้มีจำนวนนอยที่สุด เนื่องจากพืชใหพลังงานนอย แตนกเปนสัตวตองการพลังงานสูงมาก 

   นกที่กินสัตว : พบจำนวน 12 ชนิด คือ นกยางกรอกพันธุจีน นกกระแตแตแวด นกแอนทุง
ใหญ นกกระปูดใหญ นกตะขาบทุง นกแอนพง นกอีเสือสีน้ำตาล นกจาบฝนปกแดง นกนางแอนบาน นกกระจิบหญา
อกเทา นกกางเขนบาน และนกเดาดินทุงเล็ก โดยมีทั้งนกที่อาศัยและหากินอยูใกลแหลงน้ำ เชน สระน้ำ คูน้ำ ที่มีระดับ
น้ำตื้น ที่มีน้ำ และอาหาร (ปลา กบ เขียด) อุดมสมบูรณ และนกที่กินแมลงตามตนพืช ที่อยูโดยรอบทาอากาศยานใน
รัศมี 5 กิโลเมตร 

   นกที ่กินพืช และสัตว : พบจำนวน 11 ชนิด คือ นกกวัก นกกาเหวา นกปรอดหัวโขน  
นกปรอดหัวสีเขมา นกปรอดสวน นกเอี้ยงหงอน นกเอี้ยงสาริกา นกกิ้งโครงคอดำ นกกระจอกใหญ นกกระจอกบาน 
และนกกระติ๊ดขี้หมู  

ตารางที่ 5.3-8 

ความสัมพันธของนกกับแหลงอาหาร 

อันดับ/วงศ/ชนิด 
ประเภทการกินอาหารของนก 

พืช สัตว พืช และสัตว 

    

นกยางกรอกพันธุจีน (Ardeola bacchus) ✖ ✔ ✖ 
นกกวัก (Amaurornis phoenicurus) ✖ ✖ ✔ 
นกกระแตแตแวด (Vanellus indicus) ✖ ✔ ✖ 
นกแอนทุงใหญ (Glareola maldivarum) ✖ ✔ ✖ 
นกพิราบปา (Columba livia) ✔ ✖ ✖ 
นกเขาไฟ (Streptopelia tranquebarica) ✔ ✖ ✖ 
นกเขาใหญ (Spilopelia chinensis) ✔ ✖ ✖ 
นกเขาชวา (Geopelia striata) ✔ ✖ ✖ 
นกกระปูดใหญ (Centropus sinensis) ✖ ✔ ✖ 
นกกาเหวา (Eudynamys scolopaceus) ✖ ✖ ✔ 
นกตะขาบทุง (Coracias affinis) ✖ ✔ ✖ 
นกแอนพง (Artamus fuscus) ✖ ✔ ✖ 
นกอีเสือสีน้ำตาล (Lanius cristatus) ✖ ✔ ✖ 
นกจาบฝนปกแดง (Mirafra erythrocephala) ✖ ✔ ✖ 
นกปรอดหัวโขน (Pycnonotus jocosus) ✖ ✖ ✔ 
นกปรอดหัวสีเขมา (Pycnonotus aurigaster) ✖ ✖ ✔ 
นกปรอดสวน (Pycnonotus corandi) ✖ ✖ ✔ 
นกนางแอนบาน (Hirundo rustica) ✖ ✔ ✖ 
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ตารางที่ 5.3-8 

ความสัมพันธของนกกับแหลงอาหาร (ตอ)  

อันดับ/วงศ/ชนิด 
ประเภทการกินอาหารของนก 

พืช สัตว พืช และสัตว 

นกกระจิบหญาอกเทา (Prinia hodgsonii) ✖ ✔ ✖ 
นกเอี้ยงหงอน (Acridotheres grandis) ✖ ✖ ✔ 
นกเอี้ยงสาริกา (Acridotheres tristis) ✖ ✖ ✔ 
นกกิ้งโครงคอดำ (Gracupica nigricollis) ✖ ✖ ✔ 
นกกางเขนบาน (Copsychus saularis) ✖ ✔ ✖ 
นกกระจอกใหญ (Passer domesticus) ✖ ✖ ✔ 
นกกระจอกบาน (Passer montanus) ✖ ✖ ✔ 
นกกระติ๊ดขี้หมู (Lonchura punctulata) ✖ ✖ ✔ 
นกเดาดินทุงเล็ก (Anthus rufulus) ✖ ✔ ✖ 
    

27 4 12 11 

ที่มา : จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษทั เอเซยี แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, เดือนเมษายน พ.ศ.2567 

   สถานภาพตามฤดูกาลของนก  

   ตามจำนวนนกที่พบในบริเวณพื้นที่ศึกษาทั้งสิ้น 27 ชนิด จำแนกตามสถานภาพตามฤดูกาล 
(Seasonal status) ของนกไดเปน 4 กลุมดวยกัน ประกอบดวย ดังตารางที่ 5.3-9 

   นกประจำถิ ่น : เปนนกที่มีประชากรโดยสวนใหญอาศัยและหากินในทองถิ่นตลอดทั ้งป  
มีทั้งสิ้น 23 ชนิด เชน นกกวัก นกพิราบปา นกจาบฝนปกแดง นกปรอดหัวโขน และนกกระจิบหญาอกเทา เปนตน 

   นกอพยพในชวงฤดูหนาว : เปนนกชนิดที่อพยพโยกยายถิ่นในการหากินในชวงฤดูหนาวซึ่ง
บางชนิดยายถิ่นระยะสั้น (หลายรอยกิโลเมตร) นกบางชนิดอพยพยายถิ่นระยะทางไกล เขามาหากินพักพิงตลอดชวง
ฤดูหนาว มีจำนวน 3 ชนิด ที่พบบริเวณพื้นที่ศึกษา คือ นกยางกรอกพันธุจีน นกอีเสือสีน้ำตาล และนกนางแอนบาน  

   นกอพยพยายถิ่นผานเขามาในประเทศไทยในระยะเวลาสั้นๆ : เปนนกกลุมที่อพยพเพื่อ 
เขามาหากินยังประเทศไทยหรือเปนทางผาน ซึ่งจะใชระยะเวลาสั้นๆ ซึ่งจากการศึกษาไมพบนกกลุมนี้ 

   นกอพยพยายถิ่นเพื่อสรางวางไข : นกที่อพยพมาเพื่อผสมพันธุและสรางรังวางไข ในประเทศ
ไทย บางชวงบางชนิดเขามาในฤดูฝน บางชนิดเขามาในฤดูแลง หรือหนาว ซึ่งจากการศึกษาพบนกกลุมนี้ จำนวน 1 
ชนิด คือ นกแอนทุงใหญ  
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ตารางที่ 5.3-9 

สถานภาพตามฤดูกาลของนก 

อันดับ/วงศ/ชนิด สถานภาพตามฤดูกาลของนก 

นกยางกรอกพันธุจีน (Ardeola bacchus) M 

นกกวัก (Amaurornis phoenicurus) R 

นกกระแตแตแวด (Vanellus indicus) R 

นกแอนทุงใหญ (Glareola maldivarum) MB 

นกพิราบปา (Columba livia) R 

นกเขาไฟ (Streptopelia tranquebarica) R 

นกเขาใหญ (Spilopelia chinensis) R 

นกเขาชวา (Geopelia striata) R 

นกกระปูดใหญ (Centropus sinensis) R 

นกกาเหวา (Eudynamys scolopaceus) R 

นกตะขาบทุง (Coracias affinis) R 

นกแอนพง (Artamus fuscus) R 

นกอีเสือสีน้ำตาล (Lanius cristatus) M 

นกจาบฝนปกแดง (Mirafra erythrocephala) R 

นกปรอดหัวโขน (Pycnonotus jocosus) R 

นกปรอดหัวสีเขมา (Pycnonotus aurigaster) R 

นกปรอดสวน (Pycnonotus corandi) R 

นกนางแอนบาน (Hirundo rustica) M 

นกกระจิบหญาอกเทา (Prinia hodgsonii) R 

นกเอี้ยงหงอน (Acridotheres grandis) R 

นกเอี้ยงสาริกา (Acridotheres tristis) R 

นกกิ้งโครงคอดำ (Gracupica nigricollis) R 

นกกางเขนบาน (Copsychus saularis) R 

นกกระจอกใหญ (Passer domesticus) R 

นกกระจอกบาน (Passer montanus) R 

นกกระติ๊ดขี้หมู (Lonchura punctulata) R 

นกเดาดินทุงเล็ก (Anthus rufulus) R 

27 23,3,1 

 ที่มา : จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษทั เอเซยี แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, เดือนเมษายน พ.ศ.2567 
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   การประเมินชนิดนกที่เปนอันตรายตอการบิน 

   โอกาสในการชนนก (Potential of Strike) ปจจัยที่ใชพิจารณา ไดแก ความชุกชุมของนก 
กรณีที่นกมีความชุกชุมมาก โอกาสในการชนนกจะสูงตามไปดวย นกที่มีความชุกชุมปานกลาง โอกาสในการชนนกอยู
ในระดับปานกลาง และพฤติกรรมการบินและการหากิน ยังเปนอีกปจจัยที่ทำใหเกิดโอกาสในการชนนก คือ นกที่มี
พฤติกรรมการบินและหากินเปนฝูง โอกาสในการชนนกจะมีมากกวานกที่มีพฤติกรรมการบินและการหากินแบบเดี่ยว 
และบริเวณพื้นที่ศึกษามีนกที่มีพฤติกรรมในการบินและการกินเปนฝูงจำนวนมาก แตเปนเพียงฝูงขนาดเล็ก จึงมีโอกาส
ในการชนนกคอยขางนอยหรือไมมีโอกาสในการชนเลย จากการสำรวจพบนกที่อาจทำใหอากาศยานมีโอกาสเกิดการ
ชนนกโดยแบงเปน 3 ระดับ ไดแก โอกาสที่อากาศยานจะชนนกระดับสูง ระดับปานกลาง และระดับต่ำ ดังตารางที่ 
5.3-10 

ตารางที่ 5.3-10 
โอกาสท่ีจะเกิดการชนนก (Potential of Strike) ของนกแตละชนิด 

ชนิด 
โอกาสท่ีจะเกิดการชนนก 

ต่ำ (ควรเฝาระวัง) ปานกลาง สูง 
นกแอนทุงใหญ (Glareola maldivarum) ✔ ✖ ✖ 
นกเขาใหญ (Spilopelia chinensis) ✖ ✔ ✖ 

2 1 1 0 
ที่มา : จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษทั เอเซยี แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, เดือนเมษายน พ.ศ.2567 

   โอกาสที่กอใหเกิดความเสียหาย (Potential of Damage) พิจารณาจากขนาดนก แบง
ออกเปน 5 ขนาด คือ ขนาดเล็กมาก (< 16 ซม.) ขนาดเล็ก (16 - 30 ซม.) ขนาดเล็กถึงขนาดกลาง (31 - 45 ซม.) 
ขนาดกลาง (46 - 60 ซม.) ขนาดกลางถึงขนาดใหญ (61 - 75 ซม.) ขนาดใหญ (76 - 90 ซม.) และขนาดใหญมาก (>
91 ซม.) โดยนกที่มีขนาดเล็กและเล็กมาก จะกอใหเกิดความเสียหายไดนอยมาก หรืออาจไมกอใหเกิดความเสียหาย
เลย จากการสำรวจพบนกที่มีโอกาสที่จะทำใหอากาศยานเกิดความเสียหาย แบงเปน 3 ระดับ ไดแก โอกาสที่จะทำให
อากาศยานเกิดความเสียหายระดับสูง ระดับปานกลางและระดับต่ำ ดังตารางที่ 5.3-11 

ตารางที่ 5.3-11 
โอกาสท่ีกอใหเกิดความเสียหาย (Potential of Damage) ของอากาศยานหากเกิดการชน 

ชนิด 
โอกาสท่ีกอใหเกิดความเสียหาย 

ต่ำ (ควรเฝาระวัง) ปานกลาง สูง 
นกแอนทุงใหญ (Glareola maldivarum) ✔ ✖ ✖ 
นกเขาใหญ (Spilopelia chinensis) ✔ ✖ ✖ 

2 2 0 0 
ที่มา : จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษทั เอเซยี แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, เดือนเมษายน พ.ศ.2567 

   จากการประเมินโอกาสที่อาจทำใหอากาศยานชนนกดังตารางที่ 5.3-10 และการประเมิน
โอกาสที่จะทำใหอากาศยานเกิดความเสียหายหากชนนก ดังตารางที่ 5.3-11 สามารถนำมาประเมินชนิดนกที่คาดวามี
อันตรายตอการบินของทาอากาศยานลำปาง ดังตารางที่ 5.3-12 มีรายละเอียดดังนี้ 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.3-12 
ผลการประเมินชนิดนกที่คาดวามีอันตรายตอการบินของทาอากาศยานลำปาง 

                         Potential of Strike 
Potential of Damage 

ต่ำ ปานกลาง สูง 

ต่ำ นกแอนทุงใหญ นกเขาใหญ - 
ปานกลาง - - - 

สูง - - - 
ที่มา : จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษทั เอเซยี แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, เดือนเมษายน พ.ศ.2567 

   ชนิดสัตวที ่อาจเปนอันตรายตอการบินของทาอากาศยานลำปาง มีจำนวน 2 ชนิด 
ประกอบดวย สัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินปานกลาง จำนวน 1 ชนิด และสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปน
อันตรายตอการบินในระดับต่ำ แตตองเฝาระวัง จำนวน 1 ชนิด มีรายละเอียดดังนี้ 

   ชนิดนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินปานกลาง จากการศึกษาประเมิน พบนกใน
กลุมนี้ จำนวน 1 ชนิด คือ 

   นกเขาใหญ เปนนกขนาดเล็ก อาศัยตามตนไม นกชนิดนี้หากินเมล็ดพืช โดยหากินตามสนาม
หญาขางทางวิ่ง หรือพื้นที่โลงของทางขับ มีนิสัยหากินเปนฝูง มีประชากรในระดับมาก ดังนั้นจึงมีโอกาสที่จะบินชน
อากาศยาน และกอใหเกิดความเสียหายได 

   ชนิดสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ แตตองเฝาระวัง : จำนวน  
1 ชนิด คอื 

   นกแอนทุงใหญ เปนนกที่มีขนาดเล็ก มีพื้นที่หากินตามพื้นที่เปดโลงที่มีหญาขึ้นกระจัดกระจาย
เปนหยอมๆ และมักใชพื้นที่ประเภทเดียวกันเปนพื้นที่ทำรังวางไข รวมทั้งมีการรวมฝูง โดยมีความชุกชุมในเขตพื้นที่
การบินนอย แตยังพบการทำรังวางไขในเขตพื้นที่การบิน 

 4) การเปรียบเทียบผลการศึกษา 

  จากการเปรียบเทียบจำนวนชนิดของสัตวปาที่สำรวจพบในครั้งนี้ (เมษายน พ.ศ.2567) กับผลการ
ติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา (เมษายน พ.ศ.2566) มีรายละเอียดแยกตามชั้นสัตวดังนี้ (ตารางที่5.3-13) 

  1) สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก : มีจำนวนชนิดที่พบในรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะ 
ที่ผานมา (เมษายน พ.ศ.2566) แตไมพบในการติดตามตรวจสอบปจจุบัน จำนวน 1 ชนิด คือ ปาดบานหัวใหญ 

  2) สัตวเลื้อยคลาน : มีจำนวนชนิดที่พบเพิ่มจากรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา 
(เมษายน พ.ศ.2566) จำนวน 1 ชนิด คือ ตุกแกบาน 

  3) นก : มีจำนวนชนิดที่พบในรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา (เมษายน พ.ศ.
2566) แตไมพบในการติดตามตรวจสอบปจจุบัน จำนวน 2 ชนิด ไดแก นกยอดหญาสีดำ และนกยอดหญาหัวดำ และ
ชนิดที่พบเพิ่มจากรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา จำนวน 11 ชนิด ไดแก นกแอนทุงใหญ นกเขาไฟ 
นกกาเหวา นกตะขาบทุง นกปรอดหัวสีเขมา นกนางแอนบาน นกกิ้งโครงคอดำ นกกางเขนบาน นกกระจอกใหญ  
นกกระติ๊ดขี้หม ูและนกกวัก 

  4) สัตวเลี ้ยงลูกดวยนม : มีจำนวนชนิดที่พบเพิ่มจากรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะ 
ที่ผานมา (เมษายน พ.ศ.2566) จำนวน 2 ชนิด ไดแก พังพอนเล็ก และกระรอกปลายหางดำ  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ที่มา : 1 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานลำปาง โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวใน
รายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ และแมสะเรียง (ภาคเหนือ), 
มกราคม พ.ศ.2566 

 2 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานลำปาง โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวใน
รายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ และแมสะเรียง (ภาคเหนือ), 
มกราคม พ.ศ.2567 

  และพบวาจำนวนชนิดของสัตวปาที่คาดวามีอันตรายตอการบินใกลเคียงกับผลการสำรวจในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยสัตวปาที่คาดวามีอันตรายตอการบินในระดับต่ำมีชนิดลดลง แตจำนวนชนิด
ของสัตวปาที่คาดวามีอันตรายตอการบินในระดับปานกลางมีชนิดเพิ่มขึ้น แตไมพบจำนวนชนิดของสัตวปาที่คาดวามี
อันตรายตอการบินในระดับสูง ดังตารางที่ 5.3-14 และรูปที่ 5.3-1 

ตารางที่ 5.3-14 
เปรียบเทียบจำนวนชนิดสัตวปาที่คาดวามีอันตรายตอการบิน ทาอากาศยานลำปาง 

แนวโนมที่จะเปน
อันตรายตอการบิน 

มิ.ย.651 ส.ค.651 เม.ย.662 ก.ย.662 เม.ย.67 

ระดับต่ำ นกพิราบปา 
นกเขาไฟ 

นกตะขาบทุง 

นกยางโทนนอย 
นายางเปย 

นกกระแตแตแวด 

นกกระแตแตแวด 
นกพิราบปา 

นกกระแตแตแวด 
นกแอนทุงใหญ 

นกแอนทุงใหญ 

ระดับปานกลาง นกกระแตแตแวด 
นกแอนทุงใหญ 

นกแอนทุงใหญ - เหยี่ยวปกแดง นกเขาใหญ 

ระดับสูง - - - - - 
รวม 5 4 2 3 2 

ที่มา : 1 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานลำปาง โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวใน
รายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ และแมสะเรียง (ภาคเหนือ), 
มกราคม พ.ศ.2566 

 2 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานลำปาง โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวใน
รายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ และแมสะเรียง (ภาคเหนือ), 
มกราคม พ.ศ.2567 

 5) สรุปผลการศึกษา 

  จากการสำรวจพบนกและสัตวที ่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ทาอากาศยานลำปาง ชวงเดือน
เมษายน 2567 จากการสำรวจพบสัตวปา มีจำนวนทั้งสิ้น 42 ชนิด สามารถจำแนกเปนสัตวเลี้ยงลูกดวยน้ำนม จำนวน 
5 ชนิด สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 5 ชนิด สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 5 ชนิด และนก จำนวน 27 ชนิด และมีสัตว
ที่มีความสำคัญดานสัตวที่เปนอันตรายตอการบิน ไดแก นกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินปานกลาง พบ
จำนวน 1 ชนิด คือ นกเขาใหญ สวนนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินต่ำ แตตองเฝาระวัง พบจำนวน 1 ชนิด 
คือ นกแอนทุงใหญ 

ตารางที่ 5.3-13 
เปรียบเทียบจำนวนชนิดสัตวปาที่สำรวจพบ ทาอากาศยานลำปาง 

ประเภท มิ.ย.651 ส.ค.651 เม.ย.662 ก.ย.662 เม.ย.67 
สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก 9 8 6 5 5 
สัตวเลื้อยคลาน 11 8 4 4 5 
นก 35 35 17 23 27 
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม 7 5 3 2 5 

รวม 62 56 30 34 42 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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รูปที่ 5.3-1 ตำแหนงที่พบสัตวที่เปนอันตรายตอการบินของทาอากาศยานลำปาง 

1 
2 

คร้ังที่ 1 
1. นกเขาใหญ 
2. นกแอนทุงใหญ 
 

ตำแหนงที่พบสัตวที่มีแนวโนมเปนอันตรายตอการบิน ครั้งที่ 1 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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  ดังนั้น ทาอากาศยานลำปางตองดำเนินการตามแนวทางปองกันนกและสัตวที่เปนอันตรายตอการบิน 
เพื่อใหเกิดความปลอดภัยตอการบิน จึงจำเปนตองมีการบริหารจัดการพื้นที่ของทาอากาศยานเพื่อควบคุมสภาพนิเวศ 
ซึ่งเปนการควบคุมความปลอดภัยใหกับการบินจากสัตวปาที่อาศัยอยูในพื้นที่บริเวณทาอากาศยานและพื้นที่ใกลเคียง 
สามารถแบงประเภทของสัตวปาโดยเฉพาะสัตวมีกระดูกสันหลังออกตามสภาพนิเวศที่สัตวปาใชเปนพื้นที่อาศัยไดดังนี้ 

  1. สัตวปาที่อาศัยอยูในพื้นที่เปดโลง มักอาศัยอยูในพื้นที่เปดโลง หรือพื้นที่เปดโลงสลับกอหญาที่
กระจายเปนหยอมๆ ซึ่งสัตวเหลานี้มีความตองการพื้นที่เปดโลงเพื่อใชเปนพื้นที่หาอาหาร และอาจใชเปนพื้นที่สำหรับ
สรางรัง วางไข ไดแก นกกระแตแตแวด นกตะขาบทุง นกเขาไฟ นกเขาใหญ และนกแอนทุงใหญ 

  วิธีการควบคุม : ใหลดพื้นที่เปดโลง ดวยการปลูกหญาใหเต็มพื้นที่ หรือใชหญาเทียม และปลอยให

หญามีความสูงในระดับที่นกไมสามารถทำรังและวางไขได สำหรับนกนางแอนบาน และเหยี่ยวชนิดตางๆ โดยเฉพาะ

เหยี่ยวขนาดใหญ ตองใชวิธีการไลเทานั้น 

5.4 การระบายน้ำ 

 ดำเนินการติดตามตรวจสอบสภาพการระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวมของแหลงน้ำในบริเวณใกลเคียง 
ทาอากาศยาน โดยเนนสภาพการสะสมของเศษวัสดุและดินตะกอนในรางระบายน้ำ ลักษณะการไหลของน้ำและการ
ตื้นเขินของลำน้ำ ปญหาการอุดตันของทอระบายน้ำและทางระบายนำ้ตามธรรมชาติ สภาพปญหาน้ำทวม และการเกิด
น้ำหลากในพื้นที่ ฯลฯ 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อศึกษาและตรวจสอบผลกระทบจากกิจกรรมการพัฒนาเสนทางโครงการตอสภาพการ
ระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวมในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยาน 

  1.2) เพื่อประเมินประสิทธิภาพของมาตรการในการลดผลกระทบตอสภาพการระบายน้ำและการ
ควบคุมน้ำทวมเนื่องจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการ และหาแนวทางในการแกไข 

  1.3) เพื่อเสนอแนะและปรับปรุงแกไขมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบ
ดานการระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวมใหมีความเหมาะสมและมีประสิทธิภาพเพิ่มขึ้น 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) ดัชนีดำเนินการตรวจสอบ 

   2.1.1) ดำเนินการติดตามตรวจสอบสภาพการระบายน้ำ เชน ทิศทางและลักษณะการไหล
หรือการระบายน้ำในพื้นที่ทาอากาศยาน ความสมบูรณและความเพียงพอของระบบระบายน้ำ ฯลฯ 

   2.1.2) สภาพการสะสมของตะกอนและวัชพืชในรางระบายน้ำหรืออาคารระบายน้ำ เชน 
อาคารระบายน้ำหรือทอระบายน้ำมีปญหาดานการแตกราวหรือรั่วหรือเสียหายจนสามารถใชงานไดหรือมีปญหาการ
อุดตันเนื่องจากตะกอนดินหรือไม 

   2.1.3) ลักษณะการไหลของน้ำและการตื้นเขินของลำน้ำ/ทางน้ำ  

  2.2) ระยะเวลาตรวจสอบ : ดำเนินการตรวจสอบ ทุกๆ 3 เดือน และชวงกอนเขาฤดูฝน รวมทั้งสิ้น 
4 ครั้ง โดยไดดำเนินการตรวจสอบการระบายน้ำ  

   ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 24 มีนาคม พ.ศ.2567 ซึ่งเปนการตรวจสอบในชวงฤดูแลง 

   ครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 3 มิถุนายน พ.ศ.2567 ซึ่งเปนการตรวจสอบในชวงฤดูฝน 
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  2.3) การประเมินผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ 

   2.3.1) นำผลการติดตามตรวจสอบในประเด็นตางๆ ดานการระบายน้ำและการควบคุมน้ำ
ทวม เชน สภาพการระบายน้ำ สภาพปญหาน้ำทวมขัง สภาพการสะสมของเศษวัสดุและดินตะกอนในอาคารระบายน้ำ 
และลักษณะการไหลของน้ำและการตื้นเขินของลำน้ำ/ทางน้ำ ฯลฯ มาสรุปผลกระทบดานการระบายน้ำจากกิจกรรม
ตางๆ ของโครงการ เพื ่อประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ตามที่กำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม วามีความเหมาะสมเพียงพอหรือไม 

   2.3.2) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบฯ และ
แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบตอการควบคุมน้ำทวมและการระบายน้ำตามความเหมาะสม หรือนำไป
ปฏิบัติไดจริงในสภาพปจจุบันไดทันที 

   2.3.3) อาจมีการปรับเตรียมแผนการติดตามตรวจสอบดานการระบายน้ำและการควบคุม 
น้ำทวมที่เหมาะสมกับสภาพปจจุบัน 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1 ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานลำปาง ประจำปงบประมาณ 2565 
ของ บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด (มกราคม พ.ศ.2566) ซึ ่งไดดำเนินการตรวจสอบ 
รางระบายน้ำและทอระบายน้ำ ภายในพื้นที่ทาอากาศยานลำปาง พบวา การระบายน้ำ บริเวณรางระบายน้ำและ 
ทอระบายน้ำ ภายในทาอากาศยานลำปาง ในเดือนมีนาคม พ.ศ.2565 (ฤดูแลง) เดือนมิถุนายน พ.ศ.2565 (ฤดูฝน) 
เดือนกรกฎาคม พ.ศ.2565 (ฤดูฝน) และเดือนตุลาคม พ.ศ.2565 (ฤดูฝน) พบวา อยูระหวางการปรับปรุงระบบระบาย
น้ำภายในพื้นที่ ซึ่งจากการตรวจสอบไมพบปญหาดานการระบายน้ำแตอยางใด 

   ผลการทบทวนรายงานการผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานลำปาง ประจำ 
ปงบประมาณ 2566 ของ บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด (มกราคม พ.ศ.2567) ซึ่งไดดำเนินการ
ตรวจสอบรางระบายน้ำและทอระบายน้ำ ภายในพื้นที่ทาอากาศลำปาง รวม 4 ครั้ง คือ ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 3 มีนาคม 
พ.ศ. 2566 (ฤดูแลง) ครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 23 พฤษภาคม พ.ศ. 2566 (ฤดูฝน) ครั้งที่ 3 เมื่อวันที่ 8 สิงหาคม พ.ศ. 2566 
(ฤดูฝน) และครั้งที่ 4 เมื่อวันที่ 16 พฤศจิกายน พ.ศ. 2566 (ฤดูหนาว) พบวา อยูระหวางการปรับปรุงระบบระบายน้ำ
ภายในพื้นที่ปฏิบัติการสนามบิน (Air side) ซึ่งจากการตรวจสอบไมพบปญหาดานการระบายน้ำแตอยางใด 

  3.2 ผลการดำเนินการปจจุบัน 

   ผลการตรวจสอบสภาพการระบายน้ำ ครั้งที่ 1 ดำเนินการเมื่อวันที่ 24 มีนาคม พ.ศ. 2567  
ซึ่งเปนการติดตามตรวจสอบในชวงฤดูแลง พบวา รางระบายน้ำและทอระบายน้ำอยูในสภาพที่สมบูรณ มีลักษณะแหง 
จากการตรวจสอบไมพบปญหาดานการระบายน้ำ และพบวามีวัชพืชขึ้นปกคลุมบริเวณปากทอระบายน้ำ และภายใน
รางระบายน้ำ ซึ่งอาจทำใหเกิดการกีดขวางการไหลของน้ำในชวงฤดูฝน (ภาพที่ 5.4-1) 

   ผลการตรวจสอบสภาพการระบายน้ำ ครั้งที่ 2 ดำเนินการเมื่อวันที่ 3 มิถุนายน พ.ศ. 2567  
ซึ ่งเปนการติดตามตรวจสอบในชวงฤดูฝน พบวา รางระบายน้ำและทอระบายน้ำอยูในสภาพที่สมบูรณ จากการ
ตรวจสอบไมพบปญหาดานการระบายน้ำ แตพบวามีวัชพืชขึ้นปกคลุมบริเวณปากทอระบายน้ำ และภายในราง 
ระบายน้ำ   



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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ระบบระบายน้ำภายในพืน้ที่ปฏบิัติการสนามบนิ (Air side) 

ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 24 มีนาคม พ.ศ.2567 ซึ่งเปนตัวแทนการตรวจสอบในชวงฤดูแลง 

  

ระบบระบายน้ำภายในพืน้ที่ปฏบิัติการสนามบนิ (Air side) 

ครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 3 มิถุนายน พ.ศ.2567 ซึ่งเปนตัวแทนการตรวจสอบในชวงฤดูฝน 

ภาพที่ 5.4-1 สภาพรางระบายน้ำภายในทาอากาศยานลำปาง  

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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 4) การเปรียบเทียบผลการศึกษา 

  การเปรียบเทียบผลการสำรวจสภาพการระบายน้ำในเดือนมีนาคมและมิถุนายน พ.ศ.2567 กับ 
ผลการสำรวจในระยะที่ผานมา (มีนาคม พ.ศ.2565-พฤศจิกายน พ.ศ.2566) พบวา การสำรวจสภาพของรางระบายน้ำ 
ไมพบปญหาดานการระบายน้ำแตอยางใด ซึ่งสอดคลองกับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะ 
ที่ผานมา 
 5) สรุปผลการศึกษา 

  จากการตรวจสอบสภาพการระบายน้ำ บริเวณรางระบายน้ำและทอระบายน้ำ ภายในทาอากาศ
ยานลำปาง ในเดือนมีนาคม พ.ศ.2567 ซึ่งเปนตัวแทนการตรวจสอบในชวงฤดูแลง พบวา รางระบายน้ำและทอระบาย
น้ำอยู ในสภาพที่สมบูรณ มีลักษณะแหง จากการตรวจสอบไมพบปญหาดานการระบายน้ำ และพบวามีวัชพืช 
ขึ ้นปกคลุมบริเวณปากทอระบายน้ำ และภายในรางระบายน้ำ ซึ ่งอาจทำใหเกิดการกีดขวางการไหลของน้ำใน 
ชวงฤดูฝน สวนในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2567 ซึ่งเปนตัวแทนการตรวจสอบในชวงฤดูฝน พบวา รางระบายน้ำและ 
ทอระบายน้ำอยูในสภาพที่สมบูรณ จากการตรวจสอบไมพบปญหาดานการระบายน้ำ แตพบวามีวัชพืชขึ้นปกคลุม
บริเวณปากทอระบายน้ำ และภายในรางระบายน้ำ ดังนั้น ทาอากาศยานลำปางตองเรงดำเนินการขุดลอก และกำจัด
วัชพืชออกจากบริเวณปากทอระบายน้ำ และรางระบายน้ำ เพื่อปองกันไมใหเกิดปญหาการระบายน้ำภายในพื้นที่ 
ทาอากาศยานลำปาง 

5.5 เศรษฐกิจและสังคม 

 ดำเนินการติดตามตรวจสอบการเปลี่ยนแปลงสภาพเศรษฐกิจ สังคม การรับรู ขอมูลขาวสารเกี่ยวกับ
โครงการ ผลกระทบและปญหาที่เกิดขึ้นตอประชาชน สถานประกอบการ และนักทองเที่ยว ตามที่กำหนดไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อศึกษาทัศนคติและความคิดเห็นของประชาชนในพื้นที่ตอกิจกรรมตางๆ ของโครงการ 
  1.2) เพื่อสรุปผลกระทบอันเนื่องจากกิจกรรมโครงการ 
  1.3) เพื ่อเสนอแนะและปรับปรุงแกไขมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขเพื่อ 
ลดผลกระทบดานเศรษฐกิจสังคมของราษฎรทองถิ่นที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบัน 

 2) วิธีการศึกษา  

  2.1) สำรวจสภาพเศรษฐกิจและสังคม ในภาคสนาม โดยใชแบบสอบถาม และแบงกลุมเปาหมาย
หลัก ตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยสาระสำคัญของแบบสอบถาม ซึ่งมีลักษณะงาย
ตอการตอบและครอบคลุมวัตถุประสงคของการศึกษา โดยมีลักษณะคำถามปลายเปด และคำถามปลายปด เพื่อ
รวบรวมขอมูลซึ่งแบงคำถามสำหรับการศึกษาครั้งนี้ ดังนี ้

   สวนที่ 1 : ขอมูลผู ใหสัมภาษณ ประกอบดวย เพศ อายุ ระดับการศึกษา สถานภาพใน
ครัวเรือน อาชีพ และตำแหนงทางสังคม 

   สวนที่ 2 : สภาพปญหา/ผลกระทบที ่ไดรับจากโครงการ เปนคำถามเกี ่ยวกับผลกระทบ 
ที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมตางๆ ของโครงการ ไดแก ผลกระทบดานระดับเสียง การเปลี่ยนแปลงสภาพสังคม ผลกระทบตอ
คุณภาพชีวิตและความเปนอยู ปญหาการจราจรและอุบัติเหตุ และผลกระทบตอการประกอบอาชีพ ฯลฯ 

   สวนที่ 3 : ความคิดเห็นตอการพัฒนาโครงการ เปนคำถามเกี่ยวกับทัศนคติและความคิดเห็น 
ที่มีตอโครงการ 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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   สวนที่ 4 : ปญหาที่ไดรับจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการและขอเสนอแนะในการแกไขปญหา 
เปนคำถามเก่ียวกับสภาพปญหาที่ไดรับจากโครงการ และขอเสนอแนะในการแกไขปญหา 

  2.2) กลุมเปาหมาย : ประกอบดวย ชุมชนที่อาศัยอยูในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยานลำปาง รวม 
5 ชุมชน 2 หมูบาน ครอบคลุมพื้นที่ตำบลพระบาท อำเภอเมืองลำปาง จังหวัดลำปาง ไดแก (1) หมู 5 บานพระบาท 
(2) หมู 6 บานกอกชุม (3) ชุมชนบานศรีชุม (4) ชุมชนการเคหะชุมชนลำปาง (5) ชุมชนถาวรสุข (6) ชุมชนพระบาท-
หนองหม ูและ (7) ชุมชนบานถนนสนามบิน (ดังตารางที่ 5.5-1 และรูปที่ 5.5-1) 

ตารางที่ 5.5-1 
กลุมเปาหมายที่ดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็น ที่อาศัยอยูโดยรอบพื้นที่ทาอากาศยานลำปาง 

จังหวัด อำเภอ ตำบล หมูบาน 
ลำปาง เมืองลำปาง พระบาท ชุมชนบานศรีชุม 

หมู 5 บานพระบาท 
หมู 6 บานกอกชุม 
ชุมชนการเคหะชุมชนลำปาง 
ชุมชนถาวรสุข 
ชุมชนพระบาท-หนองหมู 
ชุมชนบานถนนสนามบิน 

1 จังหวัด 1 อำเภอ 1 ตำบล 5 ชุมชน 2 หมูบาน 

   สำหรับการดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็น ทาอากาศยานลำปาง จะ
ครอบคลุมประชาชนที่มีบานเรือนพักอาศัยอยูในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยานลำปาง รวม 5 ชุมชน 2 หมูบานดังที่
ระบุขางตน โดยเจะเนนเฉพาะกลุมครัวเรือนที่ไดรับผลกระทบที่อาศัยอยูในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยานลำปาง 
กลุมเปาหมายนี้มีความสัมพันธกับผลกระทบจากการกอสรางและดำเนินโครงการในประเด็นตางๆ เชน ดานสิ่งแวดลอม 
สังคม สุขภาพ และการเปลี่ยนแปลงวิถีการดำรงชีวิต อีกทั้งเปนกลุมเปาหมายที่สะทอนใหเห็นความคิดเห็นที่มีตอสภาพ
เศรษฐกิจหรือในมิติดานอื่นๆ ที่สัมพันธกับกิจกรรมของโครงการ ทำการสำรวจดวยแบบสอบถามจากการสัมภาษณ
หัวหนาครัวเรือน หรือสมาชิกภายในครัวเรือนที่บรรลุนิติภาวะแลว (20 ปบริบูรณขึ้นไป) ที่สะดวกในการใหขอมูล 
เปนหลัก โดยใชแบบสอบถามครัวเรือน 

  2.3) วิธีการสุมตัวอยาง : มีรายละเอียดดังนี ้

   กลุมครัวเรือนที่ไดรับผลกระทบที่อาศัยอยูในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยานลำปาง : จากการ
รวบรวมจำนวนประชากรในพื้นที่ศึกษา โดยกำหนดขนาดของกลุมตัวอยางที่ระดับความเชื่อถือไดของการเลือก
ตัวอยางเทากับ รอยละ 95 (คาความคลาดเคลื่อน 0.05) โดยใชสูตรของทาโร ยามาเน ในการคำนวณหาขนาดตัวอยาง 
(Taro Yamane. Statistics : An Introductory Analysis: 1970 อางใน ดร.ยุทธ ไกยวรรณ) ดังสมการที่ (1) ไดดังนี้ 

     � =
�

�����
 …………........……....สมการที่ (1) 

  เมื่อ N = ขนาดของประชากร ในที่นี้มีหนวยเปน ครัวเรือน 
   n = จำนวนตัวอยาง หรือ ขนาดตัวอยาง 
   e = คาความคลาดเคลื่อนหรือความผิดพลาดที่ยอมใหเกิดได เทากับ 0.05  
     เนื่องจากการศึกษาวิจัยที่มีคุณภาพโดยทั่วไป ยอมรับผลการวิจัยที่มี 
     คาความคลาดเคลื่อนได ตั้งแต 0.01, 0.05 จนถึง 0.10 
     (เพ็ญแข แสงแกว, 2540) 

   2.4) ระยะเวลาดำเนินการ : สำรวจปละ 1 ครั้ง โดยดำเนินการในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.
2567  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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รูปที่ 5.5-1 บริเวณชุมชนที่ดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็น ทาอากาศยานลำปาง 
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ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
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   2.5) การประเมินผลการศึกษา : มีแนวทางการดำเนินงาน ดังนี้ 

    2.5.1) ประเมินผลการติดตามตรวจสอบและสรุปผลกระทบดานเศรษฐกิจ-สังคมใน
ปจจุบัน รวมทั้งประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ ที่กำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 
    2.5.2) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื ่อปรับปรุงมาตรการฯ ตามความเหมาะสม หรือ
สอดคลองกับสภาพความเปนจริงในปจจุบัน หากพบปญหาผลกระทบทางดานเศรษฐกิจและสังคม จะจัดทำ
ขอเสนอแนะเพื่อนำไปแกไขปญหาดังกลาวทันที 
    2.5.3 ) ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบดานเศรษฐกิจและสังคม ที่เหมาะสมกับ
สภาพปจจุบันและอนาคต 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1 ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานลำปาง ประจำปงบประมาณ 2564 
ของ บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท จำกัด (ธันวาคม พ.ศ.2564) พบวา ไดดำเนินการสำรวจความคิดเหน็ใน
เดือนกันยายน พ.ศ.2564 จำนวน 40 ตัวอยาง พบวา อาชีพหลักของครัวเรือนผูใหสัมภาษณ รอยละ 42.5 ประกอบ
ธุรกิจสวนตัว/คาขาย รองลงมา ประกอบอาชีพรับจางทั่วไป (รอยละ 15.0) และพนักงาน/ลูกจาง บริษัทเอกชน  
(รอยละ 17.5)  

   ในดานทัศนคติและความคิดเห็นที่มีตอการดำเนินงานของทาอากาศยานลำปาง พบวา ผูให
สัมภาษณรอยละ 82.5 คิดวาการดำเนินงานของทาอากาศยานลำปาง ไมมีผลกระทบตอเศรษฐกิจชุมชน สำหรับ
ผลกระทบดานเสียงจากการขึ้น-ลงของอากาศยาน พบวา ผูใหสัมภาษณ รอยละ 20.0 รูสึกเสียงดังมากขึ้น และรอยละ 
40.0 รูสึกเสียงดังนอยลง โดยรอยละ 5.0 รูสึกไดรับรบกวนจากเสียงของเครื่องบินพาณิชย และรอยละ 7.5 รูสึกไดรับ
รบกวนจากเสียงเครื่องบินทหาร/เอกชน/สวนราชการอ่ืน สวนความพึงพอใจในการดำเนินงานของทาอากาศยานที่มตีอ
คุณภาพชีวิต และความเปนอยูของชุมชนที่อยู โดยรอบพื้นที่ทาอากาศยาน พบวา รอยละ 87.5 มีความพึงพอใจ 
เนื่องจาก การมีทาอากาศยานทำใหสรางความเจริญในชุมชนมีมากขึ้น รอยละ 24.7 คมนาคมสะดวก รอยละ 21.5 
เศรษฐกิจในชุมชนดีขึ้น รอยละ 20.0 ราคาที่ดินเพิ่มขึ้น รอยละ 16.9 เพิ่มขีดความสามารถในการใหบริการ รอยละ 
9.2 และมีแหลงทำงานเพิ่มมากขึ้น รอยละ 7.7 ตามลำดับ 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานลำปาง ประจำปงบประมาณ 2565 
ของ บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด (มกราคม พ.ศ.2566) พบวา ไดดำเนินการสำรวจความคิดเหน็
ในเดือนตุลาคม พ.ศ. 2565 รวม 372 ตัวอยาง พบวา สำหรับความคิดเห็นผลตอสภาพเศรษฐกิจในชุมชน รอยละ 37.1 
ใหความเห็นวาการดำเนินงานของทาอากาศยานที่ผานมาจนถึงปจจุบันสงผลกระทบทางบวกตอสภาพเศรษฐกิจใน
ชุมชน โดยสวนใหญใหความเห็นวาเศรษฐกิจในชุมชนดีขึ้น คิดเปนรอยละ 80.2 รองลงมา มีรายไดมากขึ้น (รอยละ 
13.2) มีแหลงทำงานเพิ่มมากขึ้น (รอยละ 4.2) และมีนักทองเที่ยวเขามาในชุมชนมากขึ้น (รอยละ 2.4) ผลกระทบ 
ดานความดังของเสียงจากการขึ้น-ลงของเครื่องบิน สวนใหญใหความเห็นวาระดับเสียงจากเครื่องบินขึ้นลงไม
เปลี่ยนแปลง คิดเปนรอยละ 78.0 รองลงมา ใหความเห็นวาระดับเสียงจากเครื่องบินมีเสียงดังนอยลง (รอยละ 12.1) 
และมีเสียงดังมากขึ้น (รอยละ 9.9) สำหรับผลกรระทบการไดรับเสียงรบกวนจากเครื่องบิน พบวา รอยละ 5.9 ให
ความเห็นวาความดังของเครื่องบินพาณิชยในปจจุบันรบกวนการใชชีวิต โดยไดรับการรบกวนขณะบินขึ้น บินลง และ
บินผาน พบวา ทั้งหมดไดรับการรบกวนในระดับนอย สวนการไดรับเสียงรบกวนจากเครื่องบินทหารหรือเครื่องบิน
เอกชนหรือเครื่องบินสวนราชการอื่นในปจจุบัน พบวา รอยละ 14.9 ใหความเห็นวารบกวนการใชชีวิต โดยไดรับการ



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
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รบกวนขณะบินขึ้นและบินลง (รอยละ 42.2) ในระดับปานกลาง สวนการไดรับการรบกวนขณะบินผานในระดับนอย 
คิดเปนรอยละ 53.7 สำหรับดานขอหวงกังวลเร่ืองอุบัติเหตุจากทาอากาศยาน เกือบทั้งหมด (รอยละ 94.9) ไมมีความ
วิตกกังวลเร่ืองอุบัติเหตุจากเครื่องบิน 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานลำปาง ประจำปงบประมาณ 2566 
ของ บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด (มกราคม พ.ศ.2567) พบวา ไดดำเนินการสำรวจความคิดเหน็
ในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2566 รวม 360 ตัวอยาง พบวา สำหรับความคิดเห็นผลกระทบตอสภาพเศรษฐกิจในชุมชน 
พบวา สวนใหญ (รอยละ 85.0) ระบุวาการดำเนินงานของทาอากาศยานฯ ที่ผานมาจนถึงปจจุบันไมสงผลกระทบตอ
สภาพเศรษฐกิจในชุมชน ในขณะที่อีกรอยละ 15.0 ระบุวาการดำเนินงานของทาอากาศยานฯ ที่ผานมาจนถึงปจจุบัน
สงผลกระทบตอสภาพเศรษฐกิจในชุมชน โดยระบุวาทำใหมีแหลงทำงานเพิ่มมากขึ้น (รอยละ 53.7) รองลงมา ระบุวา
ทำใหเศรษฐกิจในชุมชนดีขึ ้น (รอยละ 40.7) ระบุวาทำใหมีรายไดมากขึ้น (รอยละ 20.4) และระบุวาทำใหมี
นักทองเที่ยวเขามาในชุมชนมากขึ้น (รอยละ 13.0) สวนผลกระทบดานความดังของเสียงจากการขึ้น-ลงของเครื่องบิน 
พบวา มากกวาครึ่งใหความเห็นวาความดังของเสียงจากเครื่องบินที่ไดรับในปจจุบันไมเปลี่ยนแปลง (รอยละ 80.0) 
ในขณะที่อีกรอยละ 16.9 ระบุวาเสียงจากเครื่องบินมีระดับความดังของเสียงเพิ่มขึ้น และระบุวาเสียงจากเครื่องบนิมี
ระดับความดังของเสียงนอยลง (รอยละ 3.1) สำหรับการไดรับเสียงรบกวนจากเครื่องบินพาณิชยในปจจุบัน พบวา 
ในขณะบินขึ้น รอยละ 61.9 ไดรับการรบกวนในระดับนอย รองลงมา ไดรับการรบกวนในระดับปานกลาง (รอยละ 
21.9) ไมไดรับการรบกวน (รอยละ 14.2) และไดรับการรบกวนในระดับมาก (รอยละ 1.9) ตามลำดับ ในขณะบินผาน 
รอยละ 57.8 ไดรับการรบกวนในระดับนอย รองลงมา ไมไดรับการรบกวน (รอยละ 29.2) และไดรับการรบกวน 
ในระดับปานกลาง (รอยละ 13.1) ตามลำดับ ในขณะบินลง รอยละ 63.1 ไดรับการรบกวนในระดับนอย รองลงมา 
ไดรับการรบกวนในระดับปานกลาง (รอยละ 20.8) ไมไดรับการรบกวน (รอยละ 14.2) และไดรับการรบกวนในระดับ
มาก (รอยละ 1.9) ตามลำดับ สวนการไดรับเสียงรบกวนจากเครื่องบินทหารหรือเครื่องบินเอกชนหรือเครื่องบินสวน
ราชการอื่นๆในปจจุบัน ในขณะบินขึ้น รอยละ 45.0 ไดรับการรบกวนในระดับมาก รองลงมา ไดรับการรบกวน 
ในระดับปานกลาง (รอยละ 28.9) ไดรับการรบกวนในระดับนอย (รอยละ 16.1) ไมไดรับการรบกวน (รอยละ 6.9) 
และไดรับการรบกวนในระดับมากที่สุด (รอยละ 3.1) ตามลำดับ ในขณะบินผาน รอยละ 41.1 ไดรับการรบกวน 
ในระดับปานกลาง รองลงมา ไดรับการรบกวนในระดับมาก (รอยละ 31.1) ไดรับการรบกวนในระดับนอย (รอยละ 
23.1) และไมไดรับการรบกวน (รอยละ 4.7) ตามลำดับ ในขณะบินลง รอยละ 43.9 ไดรับการรบกวนในระดับมาก 
รองลงมา ไดรับการรบกวนในระดับปานกลาง (รอยละ 30.0) ไดรับการรบกวนในระดับนอย (รอยละ 15.0) ไมไดรับ
การรบกวน (รอยละ 8.1) และไดรับการรบกวนในระดับมากที่สุด (รอยละ 3.1) ตามลำดับ สำหรับขอหวงกังวลเรื่อง
อุบัติเหตุจากทาอากาศยาน พบวา ทั้งหมดระบุวาไมมีความวิตกกังวลเร่ืองอุบัติเหตุจากเครื่องบิน (รอยละ 100) 

  3.2 ผลการดำเนินการปจจุบัน 

   ผลการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม ของทาอากาศยานลำปาง จะนำเสนอไวในรางรายงาน
ฉบับสมบูรณ 2 
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บทท่ี 6 
แผนปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอม 

 

 แผนปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอมสำหรับทาอากาศยานลำปาง พิจารณาจากผลการตรวจสอบการปฏบิัติตาม
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอม ตาม
รายละเอียดที่ไดนำเสนอในบทที่ 4 และบทที่ 5 ตามลำดับ รวมถึงการพิจารณาผลการสำรวจทัศนคติและความคิดเห็น
ของประชาชน เมื่อเดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2565 เพื่อใหการดำเนินงานเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ ที่ปรึกษาจึงเสนอ
แผนการปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอมสำหรับทาอากาศยานลำปางเพิ่มเติมอีก 2 แผนงาน ไดแก (1) แผนการปองกันนก
และสัตวที่มีแนวโนมเปนอันตรายตอการบิน และ (2) แผนการจัดการระบบบำบัดน้ำเสียใหมีประสิทธิภาพ ทั้งนี้ 
ในแผนปฏิบัติการดังกลาวจะประกอบดวย เหตุผลและความจำเปน วัตถุประสงค หนวยงานผูรับผิดชอบ พื้นที่
ดำเนินการ วิธีดำเนินงาน ระยะเวลาดำเนินการ และงบประมาณ โดยแสดงรายละเอียดของแตละแผนปฏิบัติการได
ดังนี ้

6.1 แผนการปองกันนกและสัตวที่มีแนวโนมเปนอันตรายตอการบิน 

 1) เหตุผลและความจำเปน 

  จากการสำรวจในเดือนเมษายน พ.ศ.2567 พบนกและสัตวที ่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ทา
อากาศยานลำปาง มีจำนวนทั้งสิ้น 42 ชนิด สามารถจำแนกเปนสัตวเลี้ยงลูกดวยน้ำนม จำนวน 5 ชนิด สัตวเลื้อยคลาน 
จำนวน 5 ชนิด สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 5 ชนิด และนก จำนวน 27 ชนิด และมีสัตวที่มีความสำคัญดานสัตว
ที ่เปนอันตรายตอการบิน ไดแก นกที ่มีแนวโนมที ่จะเปนอันตรายตอการบินปานกลาง พบจำนวน 1 ชนิด คือ  
นกเขาใหญ สวนนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินต่ำ แตตองเฝาระวัง พบจำนวน 1 ชนิด คือ นกแอนทุงใหญ 

  ทั้งนี้ เพื่อเปนการปองกันนกและสัตวที่เปนอันตรายตอการบินตอการขึ้น-ลงของอากาศยานในพื้นที่ 
ทาอากาศยานลำปาง ทางทาอากาศยานลำปางตองจัดใหมแีผนการปองกันนกและสัตวที่เปนอันตรายตอการบิน 

 2) วัตถุประสงค 

  เพื่อเปนการปองกันนกและสัตวที ่เปนอันตรายตอการบินตอการขึ้น-ลงของอากาศยานในพื ้นที่ 
ทาอากาศยานลำปาง 

 3) หนวยงานผูรับผิดชอบ 

  ทาอากาศยานลำปาง 

 4) พื้นที่ดำเนินงาน 

  ภายในทาอากาศยานลำปางและพื้นที่โดยรอบ 
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 5) วิธีดำเนินการ 

  เพื่อใหเกิดความปลอดภัยตอการบิน ทาอากาศยานลำปางจำเปนตองมีการบริหารจัดการพื้นที่ของ 
ทาอากาศยาน ฯ เพื่อควบคุมสภาพนิเวศซึ่งเปนการควบคุมความปลอดภัยใหกับการบินจากสัตวปาที่อาศัยอยูในพื้นที่
บริเวณทาอากาศยาน ฯ และพื้นที่ใกลเคียง โดยมีรายละเอียดของแนวทางการดำเนินงาน ดังนี้  

  1. สัตวปาที่อาศัยอยูบนดิน ซึ่งสามารถจำแนกยอยออกไดเปน 

  1.1 สัตวปาที่อาศัยอยูในพื้นที่เปดโลง มักอาศัยอยูในพื้นที่เปดโลง หรือพื้นที่เปดโลงสลับกอหญา 
ที่กระจายเปนหยอมๆ ซึ่งสัตวเหลานี้มีความตองการพื้นที่เปดโลงเพื่อใชเปนพื้นที่หาอาหาร และอาจใชเปนพื้นที่
สำหรับสรางรัง วางไข ไดแก นกกระแตแตแวด นกนางแอนบาน นกตะขาบทุง เหยี่ยวขาว และเหยี่ยวแดง รวมทั้ง 
สัตวปาที่อาศัยอยูในพื้นที่มีพันธุไมหนาแนน มักอาศัยอยูในพื้นที่มีตนไมขนาดใหญขึ้นอยูอยางหนาแนนเปนบริเวณ
กวาง หรืออาจใชเปนพื้นที่อาศัยเกาะนอน ซึ่งสัตวเหลานี้มีความตองการพื้นที่ที่มีตนไมขนาดใหญ ใชเปนพื้นที่อาหาร 
พื้นที่อาศัย และอาจใชเปนพื้นที่สำหรับสรางรังหรือวางไข ไดแก นกเขาใหญ และนกแอนทุงใหญ 

  วิธีการควบคุม : ใหลดพื้นที่เปดโลง ดวยการปลูกหญาใหเต็มพื้นที่ หรือใชหญาเทียม และปลอยให
หญามีความสูงในระดับที่นกไมสามารถทำรังและวางไขได และสำหรับนกนางแอนบาน และ เหยี่ยวชนิดตางๆ 
โดยเฉพาะเหยี่ยวขนาดใหญ ตองใชวิธีการไลเทานั้น 

 6) ระยะเวลาดำเนินการ 

  ดำเนินการอยางตอเนื่อง ตลอดการดำเนินการของทาอากาศยานลำปาง 

 7) งบประมาณ 

  รวมอยูในงบประมาณประจำปของทาอากาศยานลำปาง 

6.2 แผนการจัดการระบบบําบัดน้ำเสียใหมีประสิทธิภาพ 

 1) เหตุผลและความจำเปน 

  น้ำทิ้งที่เกิดขึ้นภายในทาอากาศยานลำปาง สวนใหญเกิดจากการใชหองสุขาของผูเขามาใชบริการ  
โดยน้ำเสียที่เกิดขึ้นทั้งหมดจะถูกรวบรวมลงในระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปแบบเติมอากาศที่บริเวณอาคารที่พัก
ผูโดยสาร รองรับน้ำทิ้งจากหองน้ำทุกบริเวณของอาคาร เพื่อบำบัดน้ำทิ้งไดคุณภาพตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ำทิ้ง
จากอาคารที่ สผ. กำหนดกอนระบายออกสูสาธารณะตอไป ทั้งนี้ จากผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งจาก 
ทาอากาศยานลำปางในเดือนมีนาคม พ.ศ.2567 พบวา คุณภาพน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียอาคารที่พักผูโดย 
ขาเขา และขาออก มีรายละเอียดดังนี ้คือ คุณภาพน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร ขาเขา มีคา 
BOD และ TKN ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค สวนคุณภาพน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัด 
น้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร ขาออก มีคา BOD, SS, Settleable Solids, Oil & Grease และ TKN ไมเปนไปตาม
เกณฑมาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค ทั้งนี้เปนผลมาจากการเติมอากาศที่ไมเพียงพอ และไมมีการสูบตะกอน
และสิ่งปฏิกูลในระบบบำบัดน้ำเสียไปกำจัด 

  ดังนั้น จึงจำเปนตองจัดทำแผนการจัดการระบบบำบัดน้ำเสียใหมีประสิทธิภาพ สำหรับทาอากาศยาน
ลำปาง เพื่อเปนแนวทางในการดำเนินงานเพื่อใหคุณภาพน้ำทิ้งหลังผานการบำบัดจากระบบบำบัดนำ้เสียใหมีคาเปนไป
ตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค กอนระบายออกสูพื้นที่ภานนอกตอไป 
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 2) วัตถุประสงค 

  เพื่อตรวจสอบและดูแลรักษาระบบบำบัดน้ำเสียภายในทาอากาศยานลำปางใหมีประสิทธิภาพอยาง
ตอเนื่อง 

 3) หนวยงานผูรับผิดชอบ 

  ทาอากาศยานลำปาง 

 4) พื้นที่ดำเนินงาน 

  ระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปแบบเติมอากาศที่บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร ภายในทาอากาศยาน
ลำปาง 

 5) วิธีดำเนินการ 

  1. ตองจัดทำคูมือการเปดใชงานของระบบบำบัดน้ำเสีย 

  2. ตองดำเนินการเรงซอมแซมเครื่องเติมอากาศในระบบบำบัดน้ำเสียใหสามารถใชงานได 

  3. ตองดำเนินการตรวจสอบปริมาณตะกอนในระบบบำบัดเสียเปนประจำทุกเดือน หากพบวา 
มีปริมาณตะกอนในระบบบำบัดน้ำเสียสูงเกิน 1 ใน 3 ของบอ ตองดำเนินการสูบตะกอนออกจากระบบบำบัดน้ำเสีย
ทันที 

  4. ตองแจงหรือรณรงคใหรานคาและเจาหนาที่ภายในทาอากาศยานตองทำการคัดแยกเศษอาหาร
กอนนำภาชนะมาทำความสะอาดในอางลางภาชนะ 

  5. จัดทำแบบบันทึกรายละเอียดของสถิติและขอมูลปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ้นเปนประจำทุกวัน เพื่อ
ตรวจสอบความสอดคลองระหวางปริมาณน้ำเขาระบบบำบัดน้ำเสียกับความสามารถในการรองรับน้ำเสียของระบบ
บำบัดน้ำเสียที่ติดตั้งไว รวมทั้งเพื่อตรวจสอบการทำงานของอุปกรณตางๆ ในระบบบำบัดน้ำเสียใหอยูในสภาพดีอยู
เสมอ (ตัวอยางแบบบันทึกรายละเอียดของระบบบำบัดน้ำเสียแสดงดังตารางที่ 6.2-1) 

 6) ระยะเวลาดำเนินการ 

  ดำเนินการอยางตอเนื่อง ตลอดการดำเนินการของทาอากาศยานลำปาง 

 7) งบประมาณ 

  รวมอยูในงบประมาณประจำปของทาอากาศยานลำปาง 
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ตารางท่ี 6.2-1 

ตัวอยางแบบบันทึกรายละเอียดสถิติและขอมูลปริมาณน้ำเสียของระบบบำบัดน้ำเสียที่ติดตั้งบริเวณอาคารที่พักผูโดยสารภายในทาอากาศยานลำปาง 

 

 
ว/ด/ป 

 

 
เวลา 

 
ปริมาณน้ำใช 

ในทุกกิจกรรม 

ของแหลง 

กำเนิดมลพิษ 

(ลบ.ม.) 

 

ปริมาณ 

น้ำเสียที่เขา 

ระบบำบัด 

น้ำเสีย  

(ลบ.ม.) 

ปริมาณ 

สารเคมีหรือ 

สารสกัด 

ชีวภาพทีใ่ช 

(ชื่อ/ปรมิาณ) 

(ลิตรหรือ 

กิโลกรัม) 

 

ถังดัก 

ไขมัน 

(มี/ไมมี) 

การระบาย 

น้ำทิ้งจาก 

ระบบบำบัด 

น้ำเสีย 

(ระบาย/ 

ไมระบาย) 

การทำงานของระบบบำบดัน้ำเสีย ปริมาณตะกอน 

สวนเกิน 

ที่ เกิดขึ้นจาก

ระบบบำบดั  

น้ำเสียที่นำไป 

กำจัด 

(ลบ.ม.) 

 

ปญหา 

อุปสรรค 

และ 

แนวทาง 

แกไข 

 

 
ลายมือช่ือ  

ผูจดบันทึก 

 

เครื่องเติม 

อากาศ 

(ปกติ/ 

ผิดปกติ) 

 
ตัวกรอง 

(อุดตัน/ 

ไมอุดตัน) 

 
กลิ่น 

(มี/ 

ไมมี) 

 

ลักษณะ 

น้ำทิ้ง 

(ขุน/ 

ไมขุน) 

 
การลอยตัว 

ของตะกอน 

(มี/ไมมี) 

               

               

               

               

               

               

               

               

               

               

               

               

               

               

               

               

               

 



  

บทที่ 7 ขอเสนอแนะเพิ่มเติม 
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บทท่ี 7 
ขอเสนอแนะเพิ่มเติม 

 

7.1 แนวทางปฏิบัติกรณีการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ ่งแวดลอม ตามมติคณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติ ครั ้งที ่ 5/2561  
เมื่อวันที่ 3 ตุลาคม พ.ศ. 2561 

 ตามแนวทางปฏิบัติกรณีการขอเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ ่งแวดลอม ตามมติคณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติ ครั ้งท ี ่  5/2561 เมื ่อว ันที ่  3 ต ุลาคม พ.ศ. 2561  
ซึ่งแบงเปน 3 กรณ ีคือ 

 1) กรณีโครงการเอกชน หรือโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของรัฐที่ไมตอง
เสนอขอรับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตร ี

  การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ตามมาตรา 48 แหงพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2561 
กรณีโครงการเอกชน หรือที่เปนโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของรัฐที่ไมตองเสนอขอรับ
ความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี เมื ่อคณะกรรมการผูชำนาญการฯ ไดใหความเห็นชอบรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมแลว ภายหลังที่ไดรับอนุมัติ หรืออนุญาตจากเจาหนาที่ตามกฎหมายที่เกี่ยวของแลว และมีความ
จำเปนตองเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอม ใหแตกตางไปจากที ่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ตามที่คณะกรรมการผูชำนาญการฯ ไดใหความเห็นชอบไปแลว ใหเปนหนาที่ของหนวยงานที่มีอำนาจ
หนาที่ในการพิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี ใหดำเนินโครงการตาม
กฎหมายเปนผูพิจารณา หากเห็นวาการแกไขเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมดังกลาวไมกระทบตอสาระสำคัญของ
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และเปนมาตรการที่เกิดผลดีตอ
สิ่งแวดลอมมากกวา หรือเทียบเทามาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ผานการ
พิจารณาใหความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชำนาญการ ฯ แลวใหหนวยงานที่มีอำนาจอนุมัติ หรืออนุญาต หรือ
หนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี รับจดแจงการปรับปรุงแกไขเปลี ่ยนแปลงดังกลาว ใหเปนไปตาม
หลักเกณฑ และเงื่อนไขที่กำหนดไวในกฎหมายนั้นๆ ตอไป พรอมกับใหจัดทำสำเนาการปรับปรุงแกไขมาตรการ
ปองกันแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่รับจดแจงไว สงให
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เพื่อทราบ  

  ทั้งนี้หากหนวยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาตหรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแต
กรณีมีความเห็นวา การปรับปรุงแกไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการนั้นๆ อาจกระทบตอสาระสำคัญใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชำนาญการฯ ใหหนวยงานที่มี
อำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี จัดสงรายงานการปรับปรุงแกไข
รายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ ่งแวดลอม ใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดลอม เพื ่อเสนอให
คณะกรรมการผูชำนาญการ ฯ คณะที่เกี่ยวของพิจารณา ใหความเห็นชอบประกอบกอนการเปลี่ยนแปลงหรือ
ปรับปรุงมาตรการดังกลาว และเมื่อโครงการหรือกิจการมีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด หรือปรับปรุงแกไขมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามที่คณะกรรมการ
ผูชำนาญการฯ ใหความเห็นชอบประกอบแลว หนวยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาตหรือหนวยงานเจาของ
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โครงการ แลวแตกรณี ตองแจงผลการแกไขเปลี่ยนแปลงดังกลาวใหสำานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอมทราบดวย 

 2) กรณีโครงการหร ือก ิจการหร ือการดำเน ินการของหน วยงานของร ัฐ ท ี ่คณะกรรมการ 
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ไดใหความเห็นตอรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเพื่อประกอบการพิจารณา ของ
คณะรัฐมนตรีแลว และการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงาน
ของรัฐ ที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมนั้น ตองเสนอใหคณะรัฐมนตรีเพื่อประกอบการ
พิจารณาตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ 

  การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมตามมาตรา 48 และ 49 แหงพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ (ฉบับที่ 2) 
พ.ศ. 2561 หรือเปนโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของรัฐที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ไดใหความเห็นตอรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเพื่อประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรีแลว ภายหลัง
ที่ไดรับอนุมัติ หรืออนุญาตจากเจาหนาที่ตามกฎหมายที่เกี่ยวของแลวแตกรณี และมีความจำเปนตองเปลี่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ใหแตกตางไปจากที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติไดใหความเห็นไวแลว ใหเปนหนาที่ของหนวยงานที่มีอำนาจหนาที่ในการพิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาต หรือ
หนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี ใหดำเนินโครงการตามกฎหมาย เปนผูพิจารณา หากเห็นวา การแกไข
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมดังกลาว ไมกระทบตอสาระสำคัญของการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และเปนมาตรการที่เกิดผลดีตอสิ่งแวดลอมมากกวา หรือเทียบเทามาตรการ 
ที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมที ่คณะกรรมการผู ชำนาญการฯ และคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติไดใหความเห็นไวแลว ใหหนวยงานที่มีอำนาจอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ  
แลวแตกรณี รับจดแจงการปรับปรุงแกไขเปลี่ยนแปลงดังกลาว ใหเปนไปตามหลักเกณฑ และเงื ่อนไขที่กำหนด 
ไวในกฎหมายนั ้นๆ ตอไป พรอมกับใหจัดทำสำเนาการปรับปรุงแกไขมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ 
สิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที ่รับจดแจงไว สงใหสำนักงานนโยบายและ 
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เพื่อทราบ  

  ทั้งนี ้หากหนวยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี 
มีความเห็นวา การปรับปรุงแกไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการน้ำๆ อาจกระทบตอสาระสำคัญในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่คณะกรรมการผูชำนาญการฯ และคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติไดใหความเห็น
ไวแลว กรณีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของรัฐที่ตองจัดทำ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมนั้น ตองเสนอใหคณะรัฐมนตรีเพื่อประกอบการพิจารณาตามระเบียบปฏิบัติ
ของทางราชการ ใหหนวยงานที่มีอำนาจอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี จัดสง
รายงานการปรับปรุงแกไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมหรือมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เพื่อเสนอ
ใหคณะกรรมการผูชำนาญการฯ คณะที่เกี่ยวของพิจารณา ใหความเห็นประกอบกอนการเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุง
มาตรการดังกลาว และนำเสนอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมพิจารณาตอไปดวยทั้งนี้ หากเปนโครงการที่เขาขายตอง
เสนอคณะรัฐมนตรีตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ ขอใหนำความเห็นของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ
เสนอคณะรัฐมนตรี เพื่อประกอบการพิจารณาตอไป และเมื่อโครงการหรือกิจการมีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด หรือ
ปรับปรุงแกไขมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ตามที่คณะกรรมการผูชำนาญการ ฯ และคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ หรือคณะรัฐมนตรีใหความเห็นประกอบ
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แลว หนวยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี ตองแจงผลการแกไข
เปลี่ยนแปลงดังกลาวใหสำนักงานนโยบาย และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมทราบดวย 

 3) กรณีโครงการหร ือก ิจการหร ือการดำเน ินการของหน วยงานของร ัฐ ท ี ่คณะกรรมการ 
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ไดใหความเห็นตอรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเพื่อประกอบการพิจารณา 
ของคณะรัฐมนตรีแลว และการเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของ 
หนวยงานของรัฐ ที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมนั ้น ไมตองเสนอใหคณะรัฐมนตรี 
เพื่อประกอบการพิจารณาตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ 

  การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมตามมาตรา 48 และ 49 แหงพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ (ฉบับที่ 2) 
พ.ศ. 2561 หรือเปนโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของรัฐ ที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ไดใหความเห็นตอรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเพื่อประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรีแลว ภายหลัง
ที่ไดรับอนุมัติ หรืออนุญาตจากเจาหนาที่ตามกฎหมายที่เกี่ยวของ และมีความจำเปนตองเปลี่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ใหแตกตางไปจากที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติไดให
ความเห็นไวแลว ใหเปนหนาที่ของหนวยงานที่มีอำนาจหนาที่ในการพิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงาน
เจาของโครงการ แลวแตกรณี ใหดำเนินโครงการตามกฎหมาย เปนผูพิจารณา หากเห็นวาการแกไขเปลี่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอมดังกลาวไมกระทบตอสาระสำคัญของการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และเปนมาตรการที่เกิดผลดีตอสิ่งแวดลอมมากกวา หรือเทียบเทามาตรการที่กำหนดไวในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่คณะกรรมการผูชำนาญการฯ และคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติไดให
ความเห็นไวแลว ใหหนวยงานที่มีอำนาจอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี รับจดแจง 
การปรับปรุงแกไขเปลี ่ยนแปลงดังกลาว ใหเปนไปตามหลักเกณฑ และเงื ่อนไขที ่กำหนดไวในกฎหมายนั ้น ๆ  
ต อไป พรอมกับใหจ ัดทำสำนาการปรับปรุงแกไขมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม หรือ 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่รับจดแจงไว สงใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ 
และสิ่งแวดลอม เพื่อทราบ  

  ทั้งนี้ หากหนวยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี 
มีความเห็นวา การปรับปรุงแกไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการนั้น ๆ อาจกระทบตอสาระสำคัญในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมที ่คณะกรรมการผู ชำนาญการ ฯ และคณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติได 
ใหความเห็นไวแลว กรณีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการหรือการดำาเนินการของหนวยงานของ
รัฐที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมนั้น ไมตองเสนอใหคณะรัฐมนตรีเพื่อประกอบการพิจารณา
ตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ ใหหนวยงานที่มีอำนาจอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ 
แลวแตกรณี จัดสงรายงานการปรับปรุงแกไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอม เพื่อเสนอใหคณะกรรมการผูชำนาญการ ฯ คณะที่เกี่ยวของพิจารณา ใหความเห็นชอบประกอบ 
กอนการเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงมาตรการดังกลาว และนำเสนอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมเพื่อทราบตอไปดวย  

  และเมื่อโครงการหรือกิจการมีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด หรือปรับปรุงแกไขมาตรการปองกัน 
และแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอม ตามที ่คณะกรรมการ
ผูชำนาญการฯ และคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ใหความเห็นประกอบแลว หนวยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ 
หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี ตองแจงผลการแกไขเปลี่ยนแปลงดังกลาวใหสำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมทราบดวย  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 7 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567      ขอเสนอแนะเพิ่มเตมิ 
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7.2 สรุปขอเสนอแนะการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงาน 
 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม : ทาอากาศยานลำปาง 

 จากผลการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ทาอากาศยาน 9 แหง (ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567 ประกอบดวย ทาอากาศยานพิษณุโลก 
นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ และแมสะเรียง โดยดำเนินการตามมาตรการปองกันและ
แกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) หรือ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) ที่ขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือ
มาตรการปองกัน แกไข และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ผานการพิจารณาใหความเห็นชอบ
แลว จากสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) และหรือคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ (กก.วล.) มีขอสรุปและขอเสนอแนะในภาพรวมสำหรับมาตรการที่ยังไมไดปฏิบัติ มาตรการที่มีการปฏิบัติ 
ไมครบถวนและมาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได โดยจำแนกออกเปน 3 กลุมหลัก คือ 

 1. กลุมของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ขอจะเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของมาตรการ
ฯ โดยการขอยกเลิกมาตรการฯ 
 2. กลุมของมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ขอปรับปรุงหรือปรับเปลี่ยนมาตรการฯ  
 3. กลุมของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ตองประสานงานกับหนวยงานอื่นๆ 
 โดยมีรายละเอียดของมาตรการฯ จำแนกตามแตละทาอากาศยานดังนี้ 

 เมื่อพิจารณารายละเอียดของมาตรการฯ สำหรับทาอากาศยานลำปาง พบวา มีเฉพาะกลุมของมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ขอปรับปรุงหรือปรับเปลี่ยนมาตรการฯ เทานั้น โดยมีรายละเอียดดังนี้  

7.2.1 สรุปมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ขอปรับปรุงหรือปรับเปลี่ยนมาตรการฯ :  
 ทาอากาศยานลำปาง 

 เพื ่อใหการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอมจากการดำเนินการพัฒนาโครงการเปนไปอยาง 
มีประสิทธิผลและมีประสิทธิภาพสูงสุด และลดผลกระทบตอสิ่งแวดลอมที่อยูบริเวณโครงการและบริเวณใกลเคียง 
นอยที่สุด เมื่อพิจารณามาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ ตามรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) 
ของทาอากาศยานลำปาง บริษัทที่ปรึกษาจึงขอเสนอแนะปจจัยในการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมของของ
ทาอากาศยานลำปางเพิ่มเติม เพื่อใหครอบคลุมและเปนการเฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น โดยมีรายละเอียดแสดง
ดังตารางที่ 7.2-1 
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ตารางท่ี 7.2-1 

สรุปมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ขอปรับปรุงหรือปรับเปลี่ยนมาตรการฯ ทาอากาศยานลำปาง  

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม 
รายละเอียดการติดตามตรวจสอบตามมาตรการฯ ท่ีระบุใน

รายงานในระยะที่ผานมา 
รายละเอียดการติดตามตรวจสอบฯ ที่เสนอแนะเพิ่มเติม เหตุผล และความจำเปน 

1) การจัดการน้ำเสีย สถานีติดตามตรวจสอบ : จำนวน 1 สถานี คือ บอพักน้ำทิ้งหลัง
ผานการบำบัดจากระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร 
ระยะเวลาดำเนินการ : ปละ 2 ครั้ง  
ดัชนีที่ทำการตรวจสอบ : รวม 7 ดัชนี ไดแก 
1) ความเปนกรดเปนดาง (pH) 
2) บีโอดี (BOD) 
3) ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) 
4) น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) 
5) TKN 
6) โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด 
7) ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด 

สถานีติดตามตรวจสอบ : จำนวน 6 สถานี ไดแก 
1) บอพักน้ำกอนผานระบบบำบัดน้ำเสียอาคารที ่พัก
ผูโดยสาร ขาเขา* 
2) บอพักน้ำหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียอาคารที ่พัก
ผูโดยสาร ขาเขา 
3) บอพักน้ำกอนผานระบบบำบัดน้ำเสียอาคารที ่พัก
ผูโดยสาร ขาออก* 
4) บอพักน้ำหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียอาคารที ่พัก
ผูโดยสาร ขาออก 
5) บอพักน้ำสุดทาย กอนระบายลงรางระบายน้ำ จุดท่ี 1* 
6) บอพักน้ำสุดทาย กอนระบายลงรางระบายน้ำ จุดท่ี 2* 
ระยะเวลาดำเนินการ : ปละ 2 ครั้ง  
ดัชนีที่ทำการตรวจสอบ : รวม 10 ดัชนี ไดแก 
1) ความเปนกรดเปนดาง (pH) 
2) บีโอดี (BOD) 
3) ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) 
4) น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) 
5) TKN 
6) โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด 
7) ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด 
8) ปริมาณของแข็งละลายยน้ำ (TDS)* 
9) Settleable Solids* 
10) Sulfide* 

1) เสนอแนะใหเพิ่มเติมสถานีติดตามตรวจสอบดาน
การจัดการน้ำเสีย เพิ ่มอีก 4 สถานี รวมสถานีติดตาม
ตรวจสอบ จำนวน 6 สถานี  

ในการศึกษาครั้งนี้ บริษัทที่ปรึกษาไดเพิ่มเติมการตรวจ
วิเคราะหคุณภาพน้ำกอนเขาระบบบำบัดน้ำเสีย ทั้งอาคารที่
พักผูโดยสาร ขาเขา และขาออก รวม 2 สถานี เพื่อพิจารณา
ประสิทธิภาพของระบบบำบัดน้ำเสีย และเพิ ่มเติมการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำในบอพักกอนระบายออกสู 
แหลงน้ำสาธารณะ ทั ้งจุดที ่ 1 และจุดที ่ 2 รวม 2 สถานี  
เพื่อเฝาระวังผลกระทบดานการจัดการน้ำเสียที่อาจเกิดขึ้น
ตอชุมชนหรือแหลงรองรับน้ำท้ิงจากทาอากาศยานลำปาง  

2) เสนอแนะใหเพิ ่มเติมดัชนีการตรวจวิเคราะห
คุณภาพน้ำทิ้ง เพิ่มอีก 3 ดัชนี เพื่อใหสามารถวิเคราะห
คุณภาพน้ำทิ ้งใหสอดคลองกับคามาตรฐานควบคุมการ
ระบายน้ำท้ิงจากอาคารประเภท ค.  

โดยดัชนีการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้งที่เสนอแนะ
เพ ิ ่ ม เต ิม ประกอบด วย (1 )  Total Dissolved Solids,  
(2) Sulfide และ (3) Settleable Solids 

หมายเหตุ : * เสนอแนะเพิ่มเติมจากรายงานในระยะที่ผานมา 
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7.3 สรุปขอเสนอแนะการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม 
 ตามที่กำหนดไวในรายงาน EIA ของ ทาอากาศยานลำปาง : ชวงระยะดำเนินการ 

 ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ 
ทาอากาศยานลำปาง ระหวางเดอืนมกราคม ถึง มิถุนายน พ.ศ.2567 ซึ่งมีมาตรการ ฯ รวม 8 ปจจัย ใน 14 มาตรการ 
พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดครบถวน รวม 13 มาตรการ และมีมาตรการที ่ไมสามารถ
ประเมินผลได จำนวน 1 มาตรการ โดยมีรายละเอียดดังนี้ (ตารางที่ 7.3-1)  

ตารางที่ 7.3-1 
ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมของทาอากาศยานลำปาง (ชวงระยะดำเนินการ)  

ในชวงเดือนมกราคม ถึง เดือนมิถุนายน พ.ศ.2567 

ลำดับที่ 
มาตรการปองกันฯ ท่ีกำหนดไวในรายงาน EIA 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ขอเสนอแนะ 
ปจจัยสิ่งแวดลอม รายละเอียดของมาตรการ 

1. มาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได รวม 1 มาตรการ 

1.1 การระบายน้ำ  ติดต้ังระบบสูบน้ำ จากการติดตามตรวจสอบ พบวา การ
ดำเนินงานที่ผานมายังไมเคยเกิดน้ำทวม
ขังบริเวณทางตอนเหนือของพื้นที่ จึงยัง
ไมจำเปนตองติดตั้งระบบสูบน้ำตามที่
มาตรการกำหนด 

หากในกรณีที่มีปญหาดานการระบายน้ำ
หร ือเก ิดป ญหาน้ำท วมภายในพื ้นที่ 
ท  าอากาศยานลำปาง ให ประสาน
หนวยงานใกล  เค ียงหร ือหน วยงาน 
ที ่เกี ่ยวของเขามาชวยสูบน้ำออกจาก
พื้นที่ทาอากาศยาน 

7.4 สรุปสิ่งที่ทาอากาศยานจะตองปฏิบัติเพิ่มเติม 

 สรุปสิ่งที่ทาอากาศยานลำปางจะตองปฏิบัติเพิ่มเติมเพื่อใหสอดคลองตามมาตรการฯ กำหนด มีดังนี ้

 1) การจัดการน้ำเสีย 

  1.1 ตองจัดทำคูมือการเปดใชงานของระบบบำบัดน้ำเสีย 
  1.2 จากผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ ้งจากทาอากาศยานลำปาง เมื ่อเดือนมีนาคม  
พ.ศ.2567 พบวา คุณภาพน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร ขาเขา มีคา BOD และ TKN  
ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค สวนคุณภาพน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียอาคารที่พัก
ผูโดยสาร ขาออก มีคา BOD, SS, Settleable Solids, Oil & Grease และ TKN ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ้ง
จากอาคารประเภท ค ทั้งนี้เปนผลมาจากการเติมอากาศที่ไมเพียงพอ และไมมีการสูบตะกอนและสิ่งปฏิกูลในระบบ
บำบัดน้ำเสียไปกำจัด ดังนั้น ทาอากาศยานลำปาง ตองดำเนินการดังนี้  
  (1) ตองดำเนินการเรงซอมแซมเครื่องเติมอากาศในระบบบำบัดน้ำเสียใหสามารถใชงานได 
  (2) ตองดำเนินการตรวจสอบปริมาณตะกอนในระบบบำบัดน้ำเสียเปนประจำทุกเดือน หากพบวา 
มีปริมาณตะกอนในระบบบำบัดน้ำเสียสูงเกิน 1 ใน 3 ของบอ ตองดำเนินการสูบตะกอนออกจากระบบบำบัดน้ำเสีย
ทันที 
  (3) ตองแจงหรือรณรงคใหรานคาและเจาหนาที่ภายในทาอากาศยานตองทำการคัดแยกเศษอาหาร
กอนนำภาชนะมาทำความสะอาดในอางลางภาชนะ 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 7 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567      ขอเสนอแนะเพิ่มเตมิ 
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 2) การระบายน้ำ 

  เพื่อไมใหเกิดปญหาดานการระบายน้ำภายในพื้นทีท่าอากาศยานลำปาง ดังนั้น ทาอากาศยานลำปาง
ตองดำเนินการดังนี ้

  2.1 ตองดำเนินการตรวจสอบประสิทธิภาพของรางระบายน้ำ และปริมาณตะกอนดินในรางระบาย
น้ำอยางนอยปละ 1 คร้ัง ในชวงเดือนพฤษภาคม หรือกอนเขาฤดูฝน หากพบวารางระบายน้ำมีสภาพตื้นเขินหรือพบวา
มีปริมาณตะกอน 1 ใน 3 ของความสูงของรางระบายน้ำ ตองดำเนินการขุดลอกตะกอนดินออกทันที 

  2.2 ตองตรวจสอบรางระบายน้ำ บอพักน้ำ และทอลอดทั้งหมด เปนประจำทุกเดือน หากพบชำรุด
เสียหายตองรีบดำเนินการซอมแซมทันท ี

  2.3 หากในกรณีที่มีปญหาดานการระบายน้ำหรือปญหาน้ำทวมภายในพื้นที่ทาอากาศยานลำปาง  
ใหประสานหนวยงานใกลเคียงหรือหนวยงานที่เกี่ยวของเขามาชวยสูบน้ำออกจากพื้นที่ทาอากาศยาน 






























































































































